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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR Sin Emplear la SST

OPERACIONES PRELIMINARES

Advertencia

¢ Preocuparse por llevar a cabo el “PROCE-
DIMIENTO DE CANCELACION VALOR DE
APRENDIZAJE” y el procedimiento “APREN-
DIZAJE CILINDRO Y DIFERENCIAL” cuando
se realice alguna de las operaciones que
aparecen a continuacion para evitar malfun-
cionamientos del motor como por ejemplo
el minimo irregular u oscilacién.

Revision general o sustitucién motor
Revision general o sustitucién inyector
Sustitucion bamba inyeccién
Sustitucién PCM

Cancelacién de los DTC memorizados
Remocién/instalacion o sustitucién de-
tector posiciéon acelerador o interruptor
del minimo

A S

1. Comprobar que la bateria esté siempre cargada.
(Véase seccion G, SISTEMA DI CARGA,
INSPECCION BATERIA, Bateria)

2. Calentar el motor a la temperatura normal de
ejercicio (mas de 80°C). .

Nota
¢ Si el ventilador de enfriamiento esta funcionan-
do con interruptor A/C desconectado, el sensor
temperatura liquido enfriamiento indica mas
de 80°C.

3. Poner la palanca de mando del cambio en neutro.
4. Desactivar todas las cargas eléctricas.

° A/C

* P/S

® Motor unidad de ventilacién
5. Tener el motor en el minimo.

PROCEDIMIENTO DE CANCELACION VALOR

DE APRENDIZAJE
1. Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARES".
2. Colocar el conmutador de arranque en ON.

Nota
* No encienda el motor.

Empleando la SST (Selector Sistema)
(1) Conectar I'SST al DLC.
(2) Cortocircuitar el terminal TEN del DLC proce-
diendo come sigue. .

3 49 B019 9A0

@® Poner el interruptor A en posicién 1.
® Poner el interruptor TEST en posicién
SELF TEST.
F4-2

Advertencia
¢ Si se conectan mal los terminales del DLC
pueden aparecer malfuncionamientos. Tener
cuidado de conectar con precisién sélo los
terminales especificado.

(3) Conectar los terminales TEN y GND del DLC
con un puentecillo.

TERMINAL TEN

TERMINAL GND

/ \

3. Comprobar que el indicador luminoso precalen-
tamiento no se encienda. Si se emite un DTC,
reparar la parte interesada.

4. Pisar y soltar el pedal del acelerador con intervalos
menores de un segundo por al menos cinco veces.

5. Comprobar que el indicador luminoso precalenta-
miento puesto en el tablero de instrumentos
empiece a encenderse y apagarse y se apague al
cabo de varios minutos.

Nota

* Soltando y pisando a fondo el pedal del acele-
rador se provoca la conmutacién ON/OFF del
interruptor del minimo.

* E| “PROCEDIMIENTO DE CANCELACION
VALOR DE APRENDIZAJE” estad completo
cuando el indicador luminoso precalentamiento
empieza a encenderse y apagarse y luego se
apaga.

* Si se posiciona el conmutador de arranque en
OFF antes de que el indicador luminoso
empiece a encenderse y apagarse y se
apague, llevar a cabo el “PROCEDIMIENTO
DI CANCELA-CION VALOR DE
APRENDIZAJE” desde el principio.

6. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.

7. Posicionar el conmutador de arranque en ON para
comprobar que no haya DTC ya que un eventual
malfuncionamiento del interruptor del minimo, etc.,
puede ser borrado durante el “PROCEDIMIENTO
DE CANCELACION VALOR DE APRENDIZAJE”.
(Véase SISTEMA DIAGNOSTICO DI ABORDO,
INSPECCION DTC)

8. Si se admite algun DTC, reparar las partes
interesadas.

Nota

® Un DTC que se releva cuando se cortocircuita
el terminal TEN no puede ser cancelado ni
siquiera llevando a cabo el “PROCEDIMIENTO
DE CANCELACION VALOR DE APRENDI-
ZAJE”. Si esto ocurre, posicionar el
conmutador de arranque en OFF y repetir el
“PROCEDIMIENTO DE CANCELACION
VALOR DE APRENDI-ZAJE”
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9. Sino se indican DTC, quitar la SST o el puentecillo
del DLC.

10. Encender el motor y tenerlo en el minimo.
Comprobar que no se emitan DTC.

11. Si no se emiten DTC y el motor no tiene problemas
de minimo irregular, de oscilacion, etc., posicionar
el conmutador de arranque en OFF.

12. Llevar a cabo el PROCEDIMIENTO APPRENDI-
ZAJE CILINDRO Y DIFERENCIAL”.

APRENDIZAJE CILINDRO Y DIFERENCIAL
1. Llevar a cabo las “OPERACONES PRELIMINA-
RES” y el “PROCEDIMIENTO DE CANCELACION
VALOR DE APRENDIZAJE”
2. Calentar el motor y tenerlo en el minimo.

Advertencia
* Si se conectan mal los terminales del DLC
pueden aparecer malfuncionamientos. Tener
cuidado de conectar con precisiéon sélo los
terminales especificados.

3. Conectar el terminal LRN (aprendizaje cilindro y
diferencial) y el terminal GND del DLC con un
puentecillo.

-

TERMINAL GND TERNBNAL LBRN

/ \.

Nota

¢ El aprendizaje cilindro parte cuando el terminal
LRN se conecta al terminal GND.

* Fl aprendizaje se para cuando no se satisface
alguna de las condiciones que se presentan a
continuacion y vuelve a empezar en cuanto se
satisfacen nuevamente todas las condiciones
en cuestion.

® Temperatura liquido enfriamiento motor su-
perior a 80°C y inferior a 97°C.

* Temperatura combustible superior a 10°C y
inferior a 70°C.

® Ventilador enfriamiento y ventilador conden-
sador no en funcion.

* Relé bujias precalentamiento desexcitado.

* Ningun DTC indicado.

* El indicador luminoso precalentamiento se
enciende al partir el aprendizaje cilindro.

4. Comprobar que el indicador luminoso precalen-
tamiento puesto en el tablero de instrumentos se
encienda.

5. Dejar el motor en las condiciones en que se en-
cuentra hasta que el indicador luminoso precalenta-
miento empiece a encenderse y apagarse.

6. Comprobar que el indicador luminoso precalenta-
miento se encienda y se apague. Si el motor tiene
problemas de minimo irregular o de oscilacion,
dejarlo en las condiciones en que se encuentra.

Nota
® El| aprendizaje cilindro se completa cuando el
indicador luminoso precalentamiento se
enciende y se apaga.
* El aprendizaje diferencial parte en cuanto se
conecta el puentecillo desconectado del
terminal LRN del DLC.

7. Si el motor no tiene problemas de minimo irregular
o de oscilacion, dedesconectar el puentecillo del
terminal LRN del DLC.

Nota
* El aprendizaje diferencial se completa cuando
el indicador luminoso precalentamiento deja de
encenderse y apagarse y se apaga.

8. Comprobar que el indicador luminoso precalenta-
miento deje de encenderse y apagarse y se apague
al cabo de algunos segundos.

9. Comprobar que el minimo esté en el campo de
tolerancia especificado.

Especificacion
800—850 vueltas por minuto

10. Si el minimo esta fuera del campo de tolerancia
especificado o el motor tiene problemas de minimo
irregular o de oscilacién, llevar a cabo el
PROCEDIMIENTO"APRENDIZAJE CILINDRO Y
DIFERENCIAL” desde el principio.

Nota
¢ | os valores del PROCEDIMIENTO “APRENDI-
ZAJE CILINDRO Y DIFERENCIAL” se memo-
rizan en el PCM cuando el conmutador de
arranque se posiciona en OFF.

11. Si el minimo esta en el campo de tolerancia especi-
ficado y el motor no tiene problemas de minimo
irregular o de oscilacion, posicionar el conmutador
de arranque en OFF.

INSPECCION REGIMEN MINIMO
1. Llevar a cabo las “OPERACIONES PRELIMINA-

RES".

Utilizando las SST (Tester NGS)
(1) Conectar las SST al DLC.

497088 017D

49 TOB8 0A3

DLC

(2) Seleccionar “RPM” de “CONTROL Y REGI-
STRO DATOS PID”.

Sin utilizar la SST
(3) Regular el cuentavueltas de manera pertinente
s6lo en los vehiculos con motor diesel.

2. Comprobar que el minimo esté en el campo de
tolerancia especificado y que el motor no tenga
problemas de minimo irregular o de oscilacién.

F4-3
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Especificacion
800—850 (825+25) vueltas por minuto

3. Si el minimo esta fuera del campo de tolerancia
especificado o el motor tiene problemas de minimo
irregular o de oscilacion, llevar a cabo el PROCEDI-
MIENTO“APRENDIZAJE CILINDRO Y DIFEREN-
CIAL” desde el principio.

INSPECCION REGIMEN MINIMO ACELERADO

1. Llevar a cabo las “OPERACIONES PRELIMINA-
RES”.

2. Tener el motor en el minimo.

3. Conectar el interruptor A/C y poner el interruptor
del ventilador en la velocidad maxima.

4. Comprobar que el minimo esté en el campo de
tolerancia especificado y que el motor no tenga
problemas de minimo irregular o de oscilacion.

Especificacion
775—825 (800+25) vueltas por minuto

Nota
* Excluyendo la temporal disminucién del minimo
inmediatamente después de introducir las
cargas eléctricas.

5. Si el minimo esta fuera del campo de tolerancia
especificado o el motor tiene problemas de minimo
irregular o de oscilacion, llevar a cabo el PROCEDI-
MIENTO"APRENDIZAJE CILINDRO Y DIFEREN-
CIAL” desde el principio.

6. Si el minimo estéd en el campo de tolerancia
especificado y el motor no tiene problemas de
minimo irregular o de oscilacién, dedesconectar el
interruptor A/C y apagar el ventilador.

7. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.

AJUSTE FASE INYECCION

Atencién
* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria
inflamarse ocasionandole graves quema-
duras a las personas y dafos a las partes.
Tapar las bocas de las partes del sistema
de alimentacién que han sido removidas
con trapos para absorber el combustible

que se sale.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Quitar los tubos de inyeccion. (Véase SISTEMA DE
ALIMENTACION, REMOCION/INSTALACION
BOMBA INYECCION)

3. Quitar el filtro y el tubo flexible del aire.

4. Quitar la tapa del orificio de servicio sobre la caja
del cambio.

7,0—10,7N-m
{80—110 kgt-cm)

F4-4

5. Alinear la chaveta de referencia con la indicacién

“0” del volante.
VOLANTE

T

/

/

CHAVETA DE REFERENCIA

6. Quitar la tapa de la toma manométrica de la bom-

ba inyeccion.

7. Instalar la SST en la toma manométrica de tal

manera que la sonda de la misma toque el extremo
del émbolo de la bomba y que el comparador
indique aproximadamente 2,0 mm.

499130 074

8. Girar el volante en direccion opuesta: el PPMS esta

a unos 30° del punto en el que el indicador de [aSST
se para.

VOLANTE

- |/
T
(TLLIITINT

9. Girar ligeramente el volante en las dos direcciones

para comprobar que el indicador de la SST no se
mueva y luego poner en ceros el instrumento.

VOLANTE

- |/

TN
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10.

11.

12.
13.

14,
1.

16.

17.

18.

Girar el volante en sentido horario de manera que
se posicione la chaveta de referencia en 6° DPMS.

VOLANTE

N H | |
i U_U_L_____

Comprobar que el valor medido e indicado por el
comparador de la SST esté en el campo de
tolerancia especificado.

Especificacion
0,95—1,05 mm (1,0 + 0,05 mm)

Si no es asi, regular girando la bomba inyeccion
tras haber aflojado tuercas y perno de fijacion.
Apretar las tuercas y el perno de fijacién de la
bomba inyeccién.

Par de torsién
19—25 N-m {1,9—2,6 kgf-m}

PERNO
DE FIJACION

Quitar la SST.
Instalar el tapdn de la toma manométrica y un nuevo
guarnicién.

Par de torsién
14—19 N-m {1,4—2,0 kgf-m}

Conectar los tubos de inyeccion. (Véase SISTEMA
DE ALIMENTACION, REMOCION/INSTALACION
INYECTOR)

Purgar el aire del sistema de alimentacién. (Véase
SISTEMA DE ALIMENTACION, PURGA AIRE DE
LA LINEA COMBUSTIBLE)

Inspeccionar por si hay pérdidas.

INSPECCION ELEVACION EXCENTRICA
BOMBA INYECCION

Atencién
¢ Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria
inflamarse ocasionandole graves quema-
duras a las personas y danos a las partes.
Tapar las bocas de las partes del sistema

de alimentacién que han sido removidas
con trapos para absorber el combustible
que se sale.

H

10.
11.

F4-5

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2.

Lievar a cabo el PROCEDIMIENTO DE Inspeccion
de la ajuste fase inyeccion. (Véase PUESTA A PUN-
TO DEL MOTOR, AJUSTE FASE INYECCION)

. Quitar los tubos de inyeccion. (Véase SISTEMA

DE ALIMENTACION, REMOCION/INSTALACION
INYECTOR)

. Instalar la SST en la toma manométrica de tal

manera que la sonda de la misma toque el extremo
del émbolo de la bomba y que el comparador
indique aproximadamente 2,0 mm.

COMPARADOR

. Girar el volante en sentidé\horario (sentido de

rotacién del motor) y controlar que el valor maximo
indicado por el comparador de la SST sea confor-
me con lo especificado.

Especificaciéon
2,7 mm

. Quitar la SST.
. Instalar el tap6n de la toma manomeétrica y un nuevo

guarnicién,

Par de torsién
14—19 N-m {1,4—2,0 kgf-m}

. Conectar los tubos de inyeccion. (Véase SISTEMA

DE ALIMENTACION, REMOCION/INSTALACION
INYECTOR)

. Purgar el aire del sistema de alimentacion. (Véase

SISTEMA DE ALIMENTACION, PURGA AIRIE POR
LA LINEA COMBUSTIBLE)

Inspeccionar por si hay pérdidas.

Si se han hallado anomalias, sustituir la bomba
inyeccion. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
INSPECCION BOMBA INYECCION)
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SISTEMA DE ASPIRACION AIRE
ESQUEMA RECORRIDO TUBOS FLEXIBLES DEPRESION

“A T r— EN EL SERVOFRENO
N -j\\ ¥,
g J “\
ELECTROVALVULA EGR

VALVULAEGR

TUBO FLEXIBLE
DE VENTILACION

BOMBA EN VACIO ‘ ‘
el l \.

F4-6
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REMOCION/INSTALACION SISTEMA DE ASPIRACION AIRE

Atencién
¢ Cuando motor y sistema de aspiracion estan muy calientes pueden ocasionar serias quemaduras.
Apagar el motor y esperar que se enfrie antes de quitar o de instalar el sistema de aspiracion aire.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar en el orden inidicado en la tabla.
3. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

19—25{1,9—2,6)
k) EN LA ELECTROVALVULAEGR

s 22 28(2,2-2,7}
%)) %5 ® , ) 7,9—10,7 N-m
&'iﬂi > & W) {80—110 kgf-cm}
R 5
v 2226 (2,2—2,7}
22—26{2,2—2,7}
R
) Ao
N y\j A @
19—25 \LY ) A . 2
(1»9‘_2»0) K &l e"
L. ) \
oF (0 % .y
2226{2,2—2,7} ———J L% \
{ X ¢ /@\7,9—10,7 N-m

{80—110 kgt-cm}

1925 y,"-
{1,9—2,8}
/’.’(‘.

2,5—3,4Nm
3034 {25—35 kgt-cm)
{3,035}

7,9—11,7Nm
{80—120 kgf-cm}

64—89(6,5—9,1}

{80—120 kgf-cm}

67—93 {6,8—9,5)

7.9—11,7N-m
{80—120 kgt-cm}
7.9—11,7N-m
{80—120 kgt-cm}
N-m {kgf-m}

F4-7
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1 Conducto aire fresco
ww Detalles de Remocién

Soporte cartucho filtro aire

Cartucho fiitro aire
1w Detalles de Instalacién

Sensor IAT

Filtro aire

Camara de resonancia

Tubo flexible aire

Embudo aire

[Co T I - I VI e T S, B

Soporte motor n°1

s Seccién B4, CORREA DE DISTRIBUCION,
REMOCION/INSTALACION CORREA DE
DISTRIBUCION, Detalies de Remocion Estribo
Soporte Motor n°3

i Seccién B4, CORREA DE DISTRIBUCION,
REMOCION/INSTALACION CORREA DE
DISTRIBUCION, Detalles de Instalacion
Estribo Soporte Motor n°3

10 | Tubo EGR n°1

11 Aislador Colector de escape

12 | Colector de escape

13 | Véalvula EGR

14 | Tubo EGR n°2

REMOCION/INSTALACION BUJIA DE
PRECALENTAMIENTO

Advertencia

* no quite la bujia de precalentamiento a
menos que haya que sustituirla.

* no dane o roce la seccién térmica de las
bujias de precalentamiento.

* no vuelva a utilizar la bujia de precalen-
tamiento si se ha caido de una altura
superior a 10 cm.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar en el orden inidicado en la tabla.
3. Instalar en el orden contrario al de la remocién.

0,8—1,5N-m
(8—15 kgt-cm)

© N-m {kgf-m}

1 Conductor bujias precalentamiento

15 | Colector de aspiracion
& Detalles de Remocién

Detalles de Remocién Conducto Aire Fresco
® Quitar el guardabarro anterior izquierdo antes de
quitar el conducto del aire fresco. (Véase seccion
S, PANEL GUARDABARRO ANTERIOR, REMO-
CION/INSTALACION PANEL GUARDABARRO
ANTERIOR)

Detalles de Remocién Colector de Aspiracién

® Descargar el liquido de enfriamiento del motor por
el radiador antes de quitar el colector de aspiracion.
(Véase seccién E, ADVERTENCIAS RELATIVAS AL
MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE EN-
FRIAMIENTOQ) (Véase seccién E, LIQUIDO EN-
FRIAMIENTO MOTOR, SUSTITUCION LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR)

Detalles de Instalacién Cartucho Filtro Aire
* |ntroducir el bastidor del cartucho filtro aire en la
cavidad presente en el borde superior del soporte.

CAVIDAD

CARTUCHO
FILTRO AIRE

SOPORTE CARTUCHO /

FILTRO AIRE

2 Bujia de precalentamiento
= Detalles de Remocién
w Detalles de Instalacién

Detalles de Remoci6n Bujia de Precalentamiento
® Cuando se quita la bujia de precalentamiento, antes
aflojarla por lo menos una vuelta con la llave y luego
desatornillarla manualmente.

Detalles de Instalacién Bujia de Precalentamiento
® Cuando se instala la bujia de precalentamiento, hay
que apretarla antes manualmente por lo menos una
vuelta y luego apretarla completamente con la llave.

Limpieza de la bujia de precalentamiento antes
de la instalacién
* La presencia de carbonio en la bujia de precalen-
tamiento puede danar la misma y el motor. Antes
de instalar la bujia de precalentamiento, quitar el
carbonio de ia medesima y de los orificios de
instalacion.
1. Envolver cinta en una broca taladro de 6 mm
cubriendo un trecho de 50 mm partiendo del
extremo.

I‘ 50 mm
AN

BROCA DE TALADRO

2. Empujar hacia adentro la broca hasta introducir
completamente la zona envuelta en la cinta.

3. Girar la broca manualmente de tal manera que se
pueda quitar el carbonio de los orificios de
instalacién.

CINTA
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SISTEMA DE ASPIRACION AIRE

INSPECCION BUJIA DE PRECALENTAMIENTO
Inspeccién de la Resistencia

Nota
® |fevar a cabo la inspeccién con la bujia de
precalentamiento instalada en el motor. No
quite la bujia de precalentamiento para
inspeccionarla.
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparece
especificado.

1. Llevar a cabo el Procedimiento de Inspeccion
Sistema di Precalentamiento”. (Véase BUSQUEDA
AVERIAS, INSPECCION SISTEMA, Inspeccion
Sistema di Precalentamiento)

2. Si la inspeccion sefala alguna anomalia, proceder
como sigue.

3. Quitar el conductor de la bujia de precalentamiento.

4. Inspeccionar la resistencia entre el terminal de la
bujia de precalentamiento y la cabeza.

Especificacién
Resistencia bujia de precalentamiento
Aproximadamente 0,75 Q [20 °C]

BUJIA DE PRECALENTAMIENTO

5. Si la resistencia no estd conforme con el valor
especificado, sustituir la bujia de precalentamiento.
(Véase SISTEMA DE ASPIRACION AIRE,
REMOCION /INSTALACION BUJIA DE PRECA-
LENTAMIENTO)

REMOCION/INSTALACION RELE BUJIAS
PRECALENTAMIENTO

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar el relé bujias precalentamiento.

3. Instalar el relé bujias precalentamiento.

"' 8,9—12,7N-m
{90—130 kg'-cm)
(@\ )

L P S

4. Conectar el cable negativo de la bateria.

INSPECCION RELE BUJIAS PRECALENTAMIENTO
Inspeccion de la Continuidad

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparece
especificado.

1. Llevar a cabo el Procedimiento de Inspeccion
Sistema di Precalentamiento”. (Véase BUSQUEDA
AVERIAS, INSPECCION SISTEMA, Inspeccién
Sistema di Precalentamiento)

2. Quitar el relé bujias precalentamiento.

3. Comprobar la presion de continuidad entre los
terminales C y D del relé bujias de precalentamiento
en las siguientes condiciones.

c D
(©O—~o—D
e

A 8

O—O : Continuidad

Paso A B C D
1 Oo—1—0
2 B+ Masa Oo——0

4. Sino hay continuidad, sustituir el relé bujias preca-
lentamiento. Si hay continuidad pero la inspeccion
del sistema ha sefalado alguna anomalia,
inspeccionar lo siguiente:

Circuitos abiertos

® Circuito de alimentacion (terminal F conector relé
bujias precalentamiento (1-pin: B/W) y bateria a
través del conector comun)

* Circuito de alimentacion (terminal A conector relé
bujias precalentamiento (2-pin) y terminal 1U
conector PCM a través del conector comin)

® Circuito de conexion a masa (terminal F conector
relé bujias precalentamiento (1-pin: L) y conductor
bujias precalentamiento a través del conector
comun)

® Circuito de conexidén a masa (terminal B conector
relé bujias precalentamiento (2-pin) y masa motor
a través del conector comun)

RELE BUJIAS PRECALENTAMIENTO

FICd | e ICT ’

(COLOR CABLE: B/W) (COLOR CABLE: L)

CONECTOR LADO CABLEADO
VISTO DESDE LADO TERMINALES

Cortocircuitos

* Terminal F conector relé bujias precalentamiento
(1-pin: B/W) y bateria hacia masa.

* Terminal A conector relé bujias precalentamiento
(2-pin) y terminal 1U conector motor a través del
conector comuin hacia masa

5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

6. Instalar el relé bujias precalentamiento.
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SISTEMA DE ASPIRACION AIRE

INSPECCION CONDUCTOR BUJIAS

PRECALENTAMIENTO

1. Quitar el conductor de la bujia de precalentamiento.

2. Comprobar que el conductor de las bujias
precalentamiento no esté roto o deformado.

3. Comprobar la presencia de continuidad en los dos
extremos del conductor de las bujias precalenta-
miento.

REMOCION/INSTALACION PEDAL ACELERADOR
COMPLETO

Advertencia

¢ Llevar a cabo el PROCEDIMIENTO “APREN-
DIZAJE CILINDRO Y DIFERENCIAL” cuando
se desconecten los conectores del sensor
posicion acelerador y del interruptor del
minimo. (Véase PUESTA A PUNTO DEL
MOTOR, APRENDIZAJE CILINDRO Y
DIFERENCIAL). De lo contrario podrian
presentarse malfuncionamientos en el
motor.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar en el orden inidicado en la tabla.
3. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

7,86—10,8N-m
(80—110 kgt-cm)

1 Conector sensor posicién acelerador

2 Pedal acelerador completo

DESMONTAJE/MONTAJE PEDAL ACELERADOR
1. Desmontar en el orden indicado en la tabla.
2. Montar en el orden contrario al del desmontaje.

9,8—13,7N-m
{100—140 kgt-cm)

3,6—53N-m /'3

{37—584 kgt-cm})

13,8—17,6 N-m
{140—180 kgf-cm}

N-m {kgf-m}

1 Pedal acelerador
wr SISTEMA DE ASPIRACION AIRE, REGULACION
TOPE DE CARRERA DE COMPLETA APERTURA

2 Interruptor del minimo
5> SISTEMA DE ASPIRACION AIRE, REGULACION
INTERRUPTOR DEL MINIMO

3 Sensor posicién acelerador
= SISTEMA DE ASPIRACION AIRE, REGULACION

SENSOR POSICION ACELERADOR

REGULACION SENSOR POSICION
ACELERADOR
Después de haber montado el sensor posicion
acelerador y de haber conectado el correspondiente
conector, proceder como sigue.
1. Asegurarse de que el pedal del acelerador no esté
pisado.
2. Asegurarse de que la tension en el terminal 3F del
PCM (sensor posicién acelerador) esté dentro del
campo de tolerancia especificado.

Especificacién
0,75—0,95V

3. Si la tension esta dentro del campo de tolerancia,
llevar a cabo el PROCEDIMIENTO “REGULACION
INTERRUPTOR DEL MINIMQ”. De lo contrario,
regular la posicion de instalacién del sensor
posicion acelerador hasta que la tensién no esté
dentro del campo de tolerancia especificado.

Nota
¢ Asegurarse de que no haya brazo entre el brazo
y el sujetador fileteado.
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SISTEMA DE ASPIRACION AIRE

SENSOR SUJETADOR
POSICION ACELERADOR FILETEADO

3,6—-53Nm BRAZO

{37—54 kgf-cm)

4. Si la tension esta dentro del campo de tolerancia
especificado, llevar a cabo el PROCEDIMIENTO
“REGULACIoN INTERRUPTOR DEL MINIMO”. De
lo contrario, llevar a cabo el PROCEDIMIENTO
“INSPECCION SENSOR POSICION ACELERA-
DOR”. (Véase SISTEMA DE CONTROL,
INSPECCION SENSOR POSICION ACELERA-
DOR)

REGULACION INTERRUPTOR DEL MINIMO

Tras haber montado el interruptor del minimo y de haber
conectado el cerrespondiente conector, proceder de la
siguiente manera.

1. Llevar a cabo los pasos de “REGULACION DETEC-
TOR POSICION ACELERADOR”.

2. Apretar manualmente el pedal del acelerador hasta
que la tension que sale del terminal 3F del PCM
(sensor posicién acelerador) sea 1,2—1,4 V.

PEDAL ACELERADOR

3. Mover el interruptor del minimo con el pedal del
acelerador en la posicion descrita en el paso 2 e
instalar una contratuerca en el punto en el que hay
continuidad.

Par de torsiéon
13,8—17,6 N-m {140—180 kgf-cm}

INTERRUPTOR
DEL MINIMO

CONTRATUERCA
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4. Apretar manualmente el pedal del acelerador
gradualmente partiendo de la posicién de completo
cierre. Comprobar que la tension en el terminal 3F
(sensor posicién acelerador) del PCM esté en el
campo de tolerancia especificado en el momento
en que la tension en el terminal 4K (interruptor del
minimo) del PCM varie de 1,0 V a B+. Soltar luego
el pedal del acelerador gradualmente de la posicién
de completa apertura y comprobar que la tension
en el terminal 3F (sensor posicion acelerador) del
PCM esté en el campo de tolerancia especificado
en el momento en que la tensién en el terminal 4K
(interruptor del minimo) del PCM varie de B+ a
menos de 1,0 V.

Especificacién
1,2—1,4V

Si la tensién no esta en el campo de tolerancia
especificado, aflojar la contratuerca y llevar a cabo
una regulacién fina moviendo el interruptor del
minimo. Luego repetir la inspeccion.

5. Si la regulacion del interruptor del minimo resulta
imposible, llevar a cabo el PROCEDIMIENTO
“INSPECCION INTERRUPTOR DEL MINIMO".
(Véase SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
INTERRUPTOR DEL MINIMO)

Advertencia

® Llevar a cabo el procedimiento “APREN-
DIZAJE CILINDRO Y DIFERENCIAL” cuando
se desconectan los conectores del sensor
posicién acelerador y del interruptor del
minimo. (Véase PUESTA A PUNTO DEL
MOTOR, APRENDIZAJE CILINDRO Y
DIFERENCIAL). De lo contrario podrian
presentarse malfuncionamientos en el
motor. '

6. Llevar a cabo el procedimiento “APRENDIZAJE
CILINDRO Y DIFERENCIAL". (Véase PUESTA A
PUNTO DEL MOTOR, APRENDIZAJE CILINDRO
Y DIFERENCIAL)

REGULACION TOPE DE CARRERA DE COMPLETA
APERTURA

Tras haber montado el pedal del acelerador, proceder
de la siguiente manera.

1. Apretar manualmente el pedal del acelerador hasta
que el tope de carrera de completa apertura entre
en contacto con el elemento A mostrado en la figura.
TOPE DE CARRERA DE APERTURA.

TOPE DE CARRERA DE
COMPLETA APERTURA
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SISTEMA DE ASPIRACION AIRE, SISTEMA DE ALIMENTACION

2. Asegurarse de que la tension en el terminal 3F del SISTEMA DE ALIMENTACION

PCM (sensor posicion acelerador) esté dentro del

campo de tolerancia especificado.

Especificaciéon

PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION

Atencién

3,60-—-3,88V * | os vapores de combustible son peligrosos.

Siendo facilmente inflamables pueden

3. Sino es asi, apretar el tope de carrera de completa ocasionar dafnos ya sea a las personas que

apertura y regular su posicién de manera que la al vehiculo, no acerque nunca llamas o
tensién en el terminal 3F del PCM esté dentro del chispas al combustible.

campo de tolerancia especificado en las * Las pérdidas de combustible de las lineas

condiciones descritas en el paso 1.

Par de torsion
4,21—6,17 N-m {43,0—62,9 kgf-cm}

son peligrosas. El combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademéas de que
destruiria el vehiculo mismo. Adema4s, si un
chorro de combustible salpicara a una per-
sona, podria ocasionar irritaciones en los
ojos y en la piel. Para prevenir estas
situaciones, seguir al pie de la letra los
“Procedimientos de Seguridad Relativos al
Sistema de Alimentacién”.

Procedimientos de Seguridad Relativos al Sistema
de Alimentacién

1. Quitar el tap6n de la boca de entrada combustible
y desahogar la presion del tanque.

2. Cuando se conecta un tubo flexible del combustible,
envolverlo en un trapo para que absorba com-
bustible que sale.

3. Tapar el tubo flexible del combustible después de
haberlo removido.

PROCEDIMIENTO POST-REPARACION

Atencién

* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de que
destruiria el vehiculo mismo. Cuando se
instala el tubo flexible del combustible,
atenerse a lo descrito a continuacién en
“Instalacién Tubo Flexible Combustible”.

Instalacién Tubo Flexible Combustible
¢ Durante la instalacion, controlar que el tubo flexible
y el tubo rigido del combustible no estén dafiados
o deformados.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

REMOCION/INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE

— i

W N =

Zooom~NOoOWOm

Atencién
¢ Reparar un tanque que no haya sido purgado completamente de los vapores puede ser peligroso.
Una explosién o un incendio puede causar heridas muy graves o fatales. Eliminar siempre y total-
mente los vapores del tanque antes de repararlo.

. Poner el vehiculo en un piso plano.
. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO

PRE-REPARACION)

. Desconectar el cable negativo de la bateria.
. Quitar el cojin del asiento posterior. (Sdlo 5HB: Véase seccién S, ASIENTOS, REMOCION/INSTALACION

ASIENTO POSTERIOR)

. Quitar la tapa del orificio de servicio.

. Quitar el transmisor nivel combustible.

. Aspirar el combustible del tanque.

. Quitar el presilenciador. (Véase SISTEMA DE ESCAPE, REMOCION/INSTALACION SISTEMA DE ESCAPE)
. Quitar en el orden inidicado en la tabla.

. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

. Completar EL “PROCEDIMIENTO POST-REPARACION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,

PROCEDIMIENTO POST-REPARACION)

1,1—2,1N'-m
{11—22 kgtf-cm}
2,5—3,5N-m
{25—38 kgf-cm}
q i

8,9—12,7N-m

{90—130 kgt-cm}
22--30{2,23,1}
N-m {kgf-cm}

1 Tubo flexible vapores ) 6 Tanque combustible

=+ Detalles de Instalacién Tubo entrada combustible
2 Cémara vapores Vélvula de retencién
3 Tubo flexible de unién = Detalles de Instalacion

= Detalles de Instalacion 9 Transmisor nivel combustible
4 Tubo flexible de resplrgc!ero 10 | Escudo protectivo

= Detalles de Instalacion
5 Tubo flexible combustible
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SISTEMA DE ALIMENTACION

Detalles de Instalacidn Valvula de Retencién
® Alinear la vélvula de retencién con la cavidad del
tubo de entrada combustible como se muestra en
la figura e instalarla.

TUBO ENTRADA
COMBUSTIBLE

VALVULA

CAVIDAD DE RETENCION

=@

Detalles de Instalacién Tubo Flexible de
Respiradero, Tubo Flexible Vapores
® Introducir cada tubo flexible en los respectivos
empalmes en medida conforme a lo especificado y
instalar las abrazaderas como se muestra en la
figura.

TUBO FLEXIBLE
DE RESPIRADERO

TUBO FLEXIBLE VAPORES

Detalles de Instalacién Tubo Flexible di Unién
* Introducir el tubo flexible de unién en los correspon-
dientes empalmes en medida conforme a lo
especificado e instalar las abrazaderas como se
muestra en la figura.

Especificacion

35—40 mm
20 mm
8—12 mm - TUBO
6,0 MM —etle— FLEXIBLE
60° MAX DE UNION
AV4
SRS
]
]
]
LADO CY 13 2
TANQUE +
VISTAA COMBUSTIBLE 1
20 mm
6,0 mm — TUBO
MAX FLEXIBLE
=¥H=3—( DE UNION
90° "
I
3
bt
)
TUBO ENTRADA

)2:_12 mm

COMBUSTIBLE
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10.

12.

INSPECCION TANQUE COMBUSTIBLE

Nota
® Esta inspeccion se refiere a las dos vélvulas
de vuelco integradas en el tanque combustible.
La valvula (bi-direccional) de retencion de los
vapores de gas esta integrada en cada vaivula
de vuelco.

1. Quitar el tanque combustible. (Véase SISTEMA DE
ALIMENTACION, REMOCION/INSTALACION
TANQUE COMBUSTIBLE)

. Conectar la SST a un compresor de aire.

. Tapar los tubos de envio y de regreso de la bomba
combustible.

. Conectar la SST a la luz B y tapar la luz A.

. Poner en terreno plano el tanque combustible.

. Aplicar presion de +5,9 kPa {+44 mmHg} alajuz B
y comprobar que el aire salga de la luz C.

TAPON BOMBA

COMBUSTIBLE

49 U014 001

7. Si el aire no sale, sustituir el tanque combustible.
8. Si el aire sale, conectar la SST a la luz C teniendo
tapada la luz A.

BOMBA
COMBUSTIBLE

TAPON

49 U014 001

. Aplicare presion de +2,0 kPa {+15 mmHg} a la luz
C y comprobar que el aire salga de la luz B.

Si el aire no sale, sustituir el tanque combustible.
1. Si el aire sale, conectar la SST a la luz B y volcar el
tanque combustible.

Aplicar presion di +0,98 kPa {+7,4 mmHg} a la luz
B y comprobar que el aire no salga de ia luz C.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

49 U014 001

13. Si el aire sale, sustituir el tanque combustible.

INSPECCION VALVULA DE RETENCION
1. Quitar el tubo de entrada combustible. (Véase
SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION/
INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE)
2. Comprobar que la muesca presente en la valvula
de retencion esté alineada con la cavidad presente
en ell tubo de entrada combustible.

MUESCA

VALVULADE TUBO ENTRADA
RETENCION COMBUSTIBLE

3. Sino es asi, quitar la valvula de retencion y alinear
la muesca con la cavidad, luego reinstalar.

4. Comprobar que la valvula de retencién esté cerrada
cuando el extremo del tubo de entrada combustible
esté en posicion vertical volteada hacia arriba.

5. Si la valvula se abre ha de ser sustituida.

6. Comprobar que la valvula de retencién se abra por
efecto del propio peso cuando el extremo del tubo
de entrada combustible esté en posicién vertical
volteada hacia abajo.

7. Sila valvula no se abre ha de ser sustituida.

REMOCION/INSTALACION TRANSMISOR NIVEL
COMBUSTIBLE

(Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION
INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE)

INSPECCION TRANSMISOR NIVEL COMBUSTIBLE
(Véase seccién T, SISTEMA LUCES TESTIGO y
INDICADORES, INSPECCION TRANSMISOR NIVEL
COMBUSTIBLE)

REMOCION/INSTALACION CUERPO FILTRO
COMBUSTIBLE

1.
2.

g bW

Desconectar el cable negativo de la bateria.
Compiletar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA.-
CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

. Quitar en el orden inidicado en la tabla.
. Instalar en el orden contrario al de la remocion.
. Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-

CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION)

. Purgar el aire del filtro combustible. (Véase

SISTEMA DE ALIMENTACION, PURGA AIRE DEL
FILTRO COMBUSTIBLE)

. Arrancar el motor y controlar que no haya pérdidas

de combustible del sistema de alimentacion.

8. Silas hay, repetir la instalacién del filtro combustible.
N-m {kgf-m}
1 Conector
2 Tubo flexible combustible
3 Tuerca de instalacién
4 Cuerpo filtro combustible
REMOCION/INSTALACION FILTRO COMBUSTIBLE
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2.

[ )0 - éV)
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Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-
CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

. Quitar en el orden inidicado en la tabla.
. Instalar en el orden contrario al de la remocidn.
. Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-

CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION)

. Purgar el aire del filtro combustible. (Véase

SISTEMA DE ALIMENTACION, PURGA AIRE DEL
FILTRO COMBUSTIBLE)

. Arrancar el motor y controlar que no haya pérdidas

de combustible del sistema de alimentacion.

. Silas hay, repetir la instalacion del filtro combustible.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

190—26{1, 9—2,0) \@
\ |

Conector
Tubo flexible combustible

Bomba de cebo

HIW N |-

Filtro combustible
> Detalles de Instalacion

5 Interruptor sedimentador
w Detalles de Instalacién

Tapén de escape

Calentador combustible

Detalles de Instalacién Interruptor Sedimentador
® Aplicar una pequefa cantidad de combustible en el
nuevo O-ring. Apretar manualmente el interruptor
sedimentador en el filtro combustible adecuada-
mente.

Detalles de Instalacion Filtro Combustible
® Aplicar una pequefa cantidad de combustible en
el O-ring del filtro combustible. Apretar manuaimente
el filtro combustible aproximadamente 3/4 de vuelta
una vez que el O-ring llega a estar en contacto con
la bomba cebo.

INSPECCION CALENTADOR COMBUSTIBLE

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-
CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

3. Quitar el calentador combustible. (Véase SISTEMA
DE ALIMENTACION, REMOCION/INSTALACION
FILTRO COMBUSTIBLE)

4. Comprobar que la resistencia entre el terminal Ay
el cuerpo del calentador combustible esté dentro
del campo de tolerancia especificado cuando se
aplica una depresion de -26,6— -40,0 kPa {-200—
-300 mmHg} a la luz A del calentador combustible.

CALENTADOR
COMBUSTIBLE

Especificacion

Temperatura del agua °C Resistencia (Q2)

20 0,5—1,5

5. Si la resistencia no esta dentro del campo de
tolerancia especificado, sustituir el calentador
combustible.

PURGA AIRE DE LA LINEA COMBUSTIBLE

Advertencia
* Teniendo accionado el motor de arranque
por mas de 30 segundos a la vez se puede
danar la bateria y el motor mismo.

* Accionar el motor de arranque en intervalos de 5—
10 segundos y tenerlo accionado por no mas de 30
segundos a la vez hasta que el motor se encienda.

DESAGUE AGUA DEL SEDIMENTADOR

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-
CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

3. Aflojar el tapdn de desaglie que se encuentra en el
extremo inferior del filtro combustible.

4. Accionar la bomba cebo y desaguar el agua.

5. Después de haber desaguado el agua, apretar el
tapon de desague.

6. Completar el "“PROCEDIMIENTO POST-REPARA-
CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION)

7. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.

INSPECCION INTERRUPTOR SEDIMENTADOR
Inspeccién de la Continuidad

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparece
especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Descargar el combustible del filtro. (Véase
SISTEMA DE ALIMENTACION, DESAGUE AGUA
DEL SEDIMENTADOR)

3. Quitar el interruptor sedimentador.

4. Inspeccionar la continuidad del interruptor
sedimentador mediante un ohmimetro.
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ARRIBA

FLOTADOR

Especificacion

Flotador Continuidad
Arriba Si
Abajo No

5. Si la continuidad no esta conforme con lo
especifica-do, sustituir el interruptor sedimentador.
De lo contrario, inspeccionar lo siguiente:

Circuitos abiertos
¢ Circuito de conexién a masa (terminal B conector
interruptor sedimentador y masa carroceria)
® Circuito de alimentacion (terminal A conector
interruptor sedimentador y terminal 3N conector
tablero instrumentos)

INTERRUPTOR SEDIMENTADOR

A B

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
¢ Circuito de alimentacién (terminal A conector
interruptor sedimentador y terminal 3N conector
tablero instrumentos hacia masa)

. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

. Instalar el interruptor sedimentador.

. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.

. Purgar el aire dal filtro combustible. (Véase
SISTEMA DE ALIMENTACION, PURGA AIRE DEL
FILTRO COMBUSTIBLE)

OO~ND

REMOCION/INSTALACION BOMBA INYECCION

Atencién

* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria
inflamarse ocasionandole graves
quemaduras a las personas y darnos a las
partes. Tapar las bocas de las partes del si-
stema de alimentacién que han sido
removidas con trapos para absorber el
combustible que se sale.

Advertencia

® Llevar a cabo el PROCEDIMIENTO
“APRENDIZAJE CILINDRO Y DIFEREN-
CIAL” cuando se sostituye la bomba
inyeccién. (Véase PUESTA A PUNTO DEL
MOTOR, APRENDIZAJE CILINDRO Y
DIFERENCIAL). De lo contrario podrian
presentarse malfuncionamientos en el
motor.

—

. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-
CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

. Quitar en el orden inidicado en la tabla.

. Instalar en el orden contrario al de la remocién.

. Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-
CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION)

6. Inspeccionar el ajuste de fase de la inyeccion.

(Véase PUESTA A PUNTO DEL MOTOR, AJUSTE

FASE INYECCION)

bW

11,8—17,6 N-m

7,9—10,7N-m
{120—180 kgt-cm)

{80—110 kgf-cm)

3.9—59N-m
{40—860 kgf-cm}

N-m {kgf-m}

Tubo inyeccién

Tubo flexible combustible (envio y retorno)

Conector

Tapa superior correa de distribucion

Tubo flexible aceite (Bomba en vacio)

Perno

Tuerca

Tuerca polea bomba inyeccion

I[N ||~ | W N~

Bomba inyeccién

> Seccion B4, GUARNICION CABEZA, SUSTITUCION
GUARNICION CABEZA, Detalles de Remocién Pole
Bomba Inyeccién Combustible 1
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REMOCION/INSTALACION INYECTOR

Atencion

* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria
inflamarse ocasionandole graves quema-
duras a las personas y danos a las partes.
Tapar las bocas de las partes del sistema
de alimentacion que han sido removidas
con trapos para absorber el combustible
que se sale.

Advertencia

* Lilevar a cabo el PROCEDIMIENTO
“APRENDIZAJE CILINDRO Y DIFEREN-
CIAL” cuando se sostituye la bomba
inyeccién. (Véase PUESTA A PUNTO DEL
MOTOR, APRENDIZAJE CILINDRO Y DIFE-
RENCIAL). De lo contrario podrian
presentarse malfuncionamientos en el
motor.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Completar e! “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-
CION”". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

3. Quitar en el orden inidicado en la tabla.

4. Instalar en el orden contrario al de la remocién.

5. Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-
CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION)

3,9—59Nm

25—30
(2.6—3,0) {4000 kgt-cm)

3,9—58N-m

26—33(2,7—3,4)

59—69
{6,0—~7,0}

N-m {kgt-m}

Tubo inyeccién

Tubo recoleccién pérdidas combustible

Inyector

Arandela inyector

NiH |Wi | -

Guarniciéon ondulado
= Detalles de Instalacion

Detalles de Instalacién Guarnicién Ondulado
* Instalar con el lado nervado dirigido hacia la cdmara
de combustion.

DESMONTAJE/MONTAJE INYECTOR
1. Desmontar en el orden indicado en la tabla.
2. Montar en el orden contrario al del desmontaje.

{3,0-5,0}

N-m {kgf-m}

1 Cuerpo soporte inyector
& Detalles de Desmontaje

Anillo
Chapeta

Resorte inyector

Alojamiento resorte

Distanciador

N|ojon{bsriwlN

Vélvula de aguja
sx Detalles de Montaje

Cuerpo inyector

Anillo de retencién

Detalles de Desmontaje Soporte Cuerpo Inyector
* Bloguear el anillo de retencién en una morsa y quitar
el cuerpo del soporte inyector.

Detalles de Montaje Valvula de Aguja
* Si el cuerpo inyector de la valvula de aguja esta
dafado, sustituir las partes bloqueadas.
¢ Como el sub-inyector es muy pequefio, es necesario
poner la maxima atencién para evitar que se
contamine de cuerpos extrafos.

INSPECCION INYECTOR

Atencion

¢ Los vapores de combustible que exhalan los
inyectores pueden penetrar a través de los
dedos y las manos y perjudicar la piel.
Pueden también penetrar en la sangre y
intoxicarla. Evite el contacto con los vapores
de combustible cuando se use el tester de
los inyectores.

Advertencia
* El combustible y el tanque que se usan para
comprobar el funcionamiento de los
inyectores tienen que estar limpios. De lo
contrario los cuerpos extrainos podrian
pegarse entre el inyector y el tester
ocasionando dafos.

Inspeccién Presion de Arranque

1. Conectar el inyector al tester.

2. Purgar el aire accionando la manija del tester varias
veces.

3. Bajar lentamente la manija del tester y observar la
presion al arrancar la inyeccion.
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Presién de arranque inyeccién
15,7 Mpa {160 kgf/cm?} (Inyector nuevo)
14,7 Mpa {150 kgf/cm?} (Inyector reutilizado)

4. Si la presion de arranque inyeccién no esta
conforme con lo especificado, regularla instalando
la chapeta correcta.

Nota
* Afnadiendo/quitando una chapeta de 0,02 mm
la presion de arranque inyeccion aumenta/
disminuye unos 490 kPa {5,0 kgf/cm?}

CHAPETA DE REGULACION

Inspeccién Atomizacion

1. Conectar el inyector al tester.

2. Purgar el aire accionando la manija del tester varias
veces.

3. Bajar la manija varias veces lo mas rapidamente
posible hasta que se escuche un silbo pulsador y
observar la configuracion de la atomizacion.

(1) Atomizacién uniforme y por lo tanto correcta
(2) Angulo y direccion del chorro incorrectos

(1), 2

T

NORMAL ANGULO DIRECCION

EQUIVOCADO EQUIVOCADA

4. Desmontar y limpiar el inyector o sustituirlo segun
sea necesario.

Inspeccién Inyector por si hay Pérdidas
1. Conectar el inyector al tester.
2. Purgar el aire accionando la manija del tester varias
veces. ‘
3. Aplicar presion de 12,7 MPa {130 kgf/cm?} al
inyector y inspeccionar por si hay pérdidas de la
bogquilla surtidora.

$
CORRECTO INCORRECTO
Funcionamiento

1. Comprobar que el alojamiento de la valvula de aguja
y las demas partes no estén dafadas.

2. Comprobar que el cuerpo del inyector no esté
dafiado. Teniendo el cuerpo en posicion vertical,
introducir la valvula de aguja unos dos tercios y
comprobar si ésta cae en el alojamiento por efecto
del propio peso una vez soltada.

3. Sino es asi, sustituir el cuerpo y la valvula de aguja
en bloque.

VALVULA
DE AGUJA

CUERPO
INYECTOR

Limpieza Inyector
1. Inspeccionar las superficies internas y externas del
inyector por si hay carbonio acumulado.
2. Si hay carbonio en las superficies externas, quitarlo
con un palito de madera dura.
3. Si hay carbonio en las superficies internas, quitarlo
con un palillo de dientes.

4. Quitar la valvula de aguja del cuerpo inyector.
5. Limpiar las dos partes con aceite fluido limpio.
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6. Comprobar que la valvula de aguja se mueva libre-
mente en el cuerpo del inyector.
7. Si no es asi, sustituir el inyector completo.

REMOCION/INSTALACION ELECTROVALVULA
INTERCEPTACION COMBUSTIBLE
(ELECTROVALVULAFSO)

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-
CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

3. Despegar la caperuza del terminal de la electroval-
vula FSO puesto en el lado posterior superior de la
bomba inyeccidn. Quitar la tuerca de instalacién del
terminal.

4. Quitar la electrovalvula FSO de la bomba inyeccion.

ELECTRO- ~ CAPERUZA
VALVULAFSO  TERMINAL

TUERCA DE

INSTALACION ELECTRO-
TERMINAL VALVULA
FSO

5. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

Par de torsion electrovalvula FSO
20—25 N-m {2,0—2,6 kgf-m}

INSPECCION BOMBA INYECCION

Inspeccién Componentes Auxiliares Bomba
Inyeccién

(Véase SISTEMA DE CONTROL, SENSOR TEM-
PERATURA COMBUSTIBLE, VALVULA CONTROL
TEMPORIZADOR (TCV), SENSOR VELOCIDAD
BOMBA, EPROM BOMBA INYECCION)

Inspeccién Componentes Internos Bomba
Inyeccién

Advertencia
* La bomba inyeccién esta sellada para
proteger el funcionamiento. Para desmontar

la bomba se necesitan herramientas e
instrumentos de medida especiales. Si se
desmonta la bomba sin utiizar estos
equipos e instrumentos de medida
especiales puede haber consecuencias en

su funcionamiento.

* Si se sospecha que algin componente
auxiliar entre los que se presentan a
continuacién sea defectuoso, consultar el
proprio distribuidor para la reparacién.

1. Sensor posicién temporizador

2. Regulador electrénico

3. Sensor manguito de mando (sensor CS)
4. Sensor temperatura combustible

5. Valvula control temporizador (TCV)

Ubicacién de los conectores de la bomba inyeccion

CONECTORA

CONECTORB @ @

= ©
8-3 ®@o @®
~©

@ o
S

RESISTOR DE CALIBRADO

CONECTORD
CONECTORC

CONECTORA

JIK|L

ABCJ
\

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Terminal Componente

A Resistor de calibrado (-)

TCV ()

TCV (+)

Resistor de calibrado (+)

Sensor temperatura combustible (-)

Sensor CS

Sensor CS (+)

Sensor CS (-)

Regulador electrénico (+)

Electrovélvula FSO

Sensor temperatura combustible (+)

FIX|[e|[=iT(O|MM(O|O|®

Regulador electrénico (-)
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CONECTORB
Al C
B| D

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

3. Inspeccionar la resistencia entre los terminales en
las siguientes condiciones.

CONECTORB

Al C
B D

Terminal Componente CONECTOR LADO COMPONENTE
— - (VISTO DEL LADO TERMINALES)
A Sensor posicion temporizador
B Sensor posicién temporizador (-) Especificacion
C Sensor posicion temporizador (+)
Temperatura
D Tap6n ciego Terminal Resistencia () atmostérica °C
A—B 76,3—87,7 16—35
A—C 76,3—87,7 15—35
CONECTORC
4. Si la resistencia no esta dentro del campo de
) tolerancia especificado, sustituir el sensor posicion
A B temporizador. Enviar el sensor posicion

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Terminal Componente
A Sensor velocidad bomba (+)
B Sensor velocidad bomba (-)
CONECTORD
L
A B

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Terminal Componente
A Cuerpo TVC (+)
B Cuerpo TVC (-)

INSPECCION SENSOR POSICION
TEMPORIZADOR
Inspeccién de la Resistencia

Nota

¢ Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-

ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Desconectar el conector B de la bomba inyeccién.

temporizador al distribuidor para la reparacion. Si
el sensor posicion temporizador esta OK pero el
valor del PID o la tension en el terminal del PCM
no estdn conformes con lo especificado,
inspeccionar lo siguiente y reparar o sustituir segan
sea necesario.

Circuitos abiertos

® Circuito de alimentacién (terminal C conector
sensor posicidon temporizador y terminal 2E
conector PCM a través del conector comun)

* Circuito de la sefal posicion temporizador (terminal
A conector sensor posicion temporizador y terminal
2F conector PCM PCM a través del conector
comun)

® Circuito de conexion a masa (terminal B conector
sensor posicién temporizador y terminal 2D
conector PCM PCM a través del conector comuin)

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos

® Terminal C conector sensor posicién temporizador
y terminal 2E conector PCM a través del conector
comun hacia masa.

® Terminal A conector sensor posicién temporizador
y terminal 2F conector PCM a través del conector
comiin hacia masa.

5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

6. Volver a conectar el conector B.

F4-21


http://carrozas.vende.tripod.com/manuales.html

SISTEMA DE ALIMENTACION

INSPECCION REGULADOR ELECTRONICO
Inspeccién de la Resistencia

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Desconectar el conector A de la bomba inyeccion.

3. Inspeccionar la resistencia entre los terminales en
las siguientes condiciones.

L

s

\\

\

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Especificacién

INSPECCION SENSOR MANGUITO DE MANDO
(SENSOR CS)
Inspeccion de la Resistencia

Nota
* |levara cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Desconectar el conector A de la bomba inyeccion.

3. Inspeccionar la resistencia entre los terminales en
las siguientes condiciones.

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Especificacion

Temperatura
Terminal atmostérica °C Resistencia (Q2)
—L 18—28 0,58—0,84

4. Si la resistencia no esta dentro del campo de tole-

Terminal a.trr:::f:rr?ct::r? c Resistencia (Q2)
G—H 18—28 11,2—12,4
G—F 18—28 5,6—6,2
F—H 18—28 5,6—6,2

rancia especificado, sustituir el regulador electréni-
co. Enviar el regulador electrénico al distribuidor
para la reparacion. Si el regulador electrénico esta
OK pero el valor del PID o la tension en el terminal
del PCM no estan conformes con lo especificado,
inspeccionar lo siguiente y reparar o sustituir segun
sea necesario.

Circuitos abiertos
® Circuito de alimentacién (terminal L conector
regulador electronico y terminal 4W, 4X conector
PCM a través del conector comun)
¢ Circuito de conexién a masa (terminal | conector
regulador electrénico y terminal 4Y, 4Z conector
PCM a través del conector comun)

/_:—_\

N
|

!
NN

L LD

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
* Terminal L conector regulador electrénico y terminal
4W, 4X conector PCM a través del conector comun
hacia masa.
5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6. Volver a conectar el conector A.

4. Si la resistencia no estd dentro del campo de
tolerancia especificado, sustituir el sensor CS.
Enviar el sensor CS al distribuidor para la
reparacion. Si el sensor CS estad OK pero el valor
del PID o la tensién en el terminal del PCM no estan
conformes con lo especificado, inspeccionar lo
siguiente y reparar o sustituir segun sea necesario.

Circuitos abiertos

® Circuito de alimentacion (terminal G conector
sensor CS y terminal 2K, 2L conector PCM a través
del conector comin)

¢ Circuito de la senal del sensor CS (terminal F
conector sensor CS y terminal 2J, 2I conector PCM
a través del conector comun)

® Circuito de conexién a masa (terminal H conector
sensor CS y terminal 2G, 2H conector PCM a
través del conector comun)

(T T 1 1)

N NN N
H| G
mml.
NN

N e S
CONECTOR LADO CABLEC
(VISTO DEL LADO TERMINALES)
Cortocircuitos
® Terminal G conector sensor CS y terminal 2K, 2L
conector PCM a través del conector comin hacia
masa.
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® Terminal F conector sensor CS y terminal 2I, 2J
conector PCM a través del conector comun hacia
masa.

5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

6. Volver a conectar el conector A.

INSPECCION ELECTROVALVULA
INTERCEPTACION COMBUSTIBLE
(ELECTROVALVULA FSO)
Inspeccién en el Vehiculo
Inspeccion de la Continuidad

Nota
* |levara cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Desconectar el conector A de la bomba inyeccién.

3. Inspeccionar por si hay continuidad entre los
terminales en las siguientes condiciones.

CONECTOR A BOMBA INYECCION

TERMINAL J
_~

ELECTROVALVULAFSO

4. Si hay continuidad entre el terminal J y el cuerpo
de la electrovélvula FSO pero la tensién en el
terminal del PCM no esta conforme con lo
especificado, llevar a cabo la inspeccion fuera del
vehiculo descrita a continuacion.

Inspecciéon Fuera del Vehiculo
1. Desconectar el cable negativo de ia bateria.
2. Quitar la caperuza dei terminal de ia electrovalvula
FSO.
3. Comprobar que la resistencia entre terminal y
cuerpo de la electrovalvula FSO esté dentro del
campo de tolerancia especificado.

ELECTROVALVULAFSO

Especificacion
Temperatura FSO (°C)
13—33

Resistencia (Q)
7,5—9,7

4. Si la resistencia no esta dentro del campo de tole-
rancia especificado, sustituir la electrovalvula FSO.
Si en cambio la resistencia esta en el campo de
tolerancia especificado pero el motor no parte, llevar
a cabo el control funcional descrito a continuacion.

Control Funcional

1. Quitar la electrovalvula FSO.

2. Conectar el cable positivo de la bateria al terminal
de la electrovalvula FSO y conectar a masa el
cuerpo de la electrovalvula FSO.

3. Comprobar que el vastago sea atraido hacia el
interior de de la vélvula.

<=

D

BATERIA

4. Si no es asi, sustituir la electrovalvula FSO. Si la
electrovalvula FSO esta OK pero la tensién en el
terminal del PCM no esta conforme con lo
especificado, inspeccionar lo siguiente y reparar o
sustituir seguin sea necesario.

Circuitos abiertos
* Circuito de alimentacién (terminal conector electro-
valvula FSO y terminal 4B conector PCM a través
del conector comun)
* Circuito de conexién a masa (cuerpo electrovalvula

FSO y masa)
J

U

\\

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
¢ Terminal conector electrovalvula FSO y terminal 4B
conector relé electrovalvula FSO a través del
conector comun hacia masa.
5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6. Volver a conectar el conector A de la bomba
inyeccion.

INSPECCION SENSOR TEMPERATURA
COMBUSTIBLE
Inspeccion de la Resistencia

Nota :
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparece
especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Desconectar el conector A de la bomba inyeccidn.

3. Inspeccionar la resistencia entre los terminales en
las siguientes condiciones.
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CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Especificacién

Temperatura
Terminal atmostérica °C Resistencia (Q)
E—K 20—30 1,4—2,6

4. Si la resistencia no esta dentro del campo de tole-
rancia especificado, sustituir el sensor temperatu-
ra combustible. Enviar el sensor temperatura
combustible al distribuidor para la reparacién. Si el
sensor temperatura combustible esta OK pero el
valor del PID o la tensién en el terminal det PCM no
estan conformes con lo especificado, inspeccionar
lo siguiente y reparar o sustituir segin sea
necesario.

Circuitos abiertos
® Circuito de alimentacién (terminal K conector
sensor temperatura combustible y terminal 4R
conector PCM a través del conector comun)
* Circuito de conexion a masa (terminal y conector
sensor temperatura combustible y terminal 3B, 3D
conector PCM a través del conector comun)

K

E
NN

Ny

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
* Terminal K conector sensor temperatura combu-
stible y terminal 4R conector PCM a través del
conector comun hacia masa.
5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6. Volver a conectar el conector A.

INSPECCION VALVULA CONTROL TEMPORIZADOR
(TCV) ,

Inspeccién en el Vehiculo

Inspeccidn de la Continuidad

Nota
* Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparece
especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Desconectar el conector A de la bomba inyeccién.

3. Inspeccionar por si hay continuidad entre los termi-
nales en las siguientes condiciones.

NN

N
c| B
L

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

4. Si no hay continuidad llevar a cabo la inspeccion
de la resistencia descrita a continuacion.

inspeccién de la Resistencia
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Desconectar el conector D de la bomba inyeccion.

TCV

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Especificacion

Temperatura
Terminal atmosférica °C Resistencia (Q2)
A—B 10—30 10,3—11,7

3. Si la resistencia no esta dentro del campo de tole-
rancia especificado, sustituir la TCV. Enviar la TCV
al distribuidor para la reparacion. Si la TCV esta
OK pero el valor del PID o la tensién en el terminal
del PCM no estan conformes con lo especificado,
inspeccionar lo siguiente y reparar o sustituir segun
sea necesario.

4. Volver a conectar el conector A de la bomba
inyeccién.

Circuitos abiertos
¢ Circuito de alimentacion (terminal A conector TCV
y terminal D conector relé control PCM a través del
conector comun)
¢ Circuito de conexion a masa (terminal B conector
TCV y terminal 4A conector PCM a través del
conector comun)

RELE CONTROL PCM TCV
D
CONECTOR CONECTOR
LADO CABLEO LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO (VISTO DEL LADO

TERMINALES) TERMINALES)
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SISTEMA DE ALIMENTACION

Cortocircuitos
® Terminal A conector TCV y terminal D conector relé
control PCM a través del conector comun hacia
masa.
5. Reparar o sustituir las partes defectuosas. A
6. Volver a conectar el conector D de la bomba
inyeccion.

INSPECCION RESISTOR DE CALIBRADO
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Desconectar el conector del resistor de calibrado
de la bomba inyeccién.

BOMBA INYECCION
) RESISTOR

CONECTOR RESISTOR
DE CALIBRADO

3. Medir la resistencia entre los terminales A y B del
resistor de calibrado.

4. Comprobar que la resistencia esté dentro del cam-
po de tolerancia correspondiente al nimero impreso
en el resistor de calibrado como se especifica en la
siguiente tabla.

NUMERO

! 2
5

Especificacién

Nimero Resistencia (Q)
945 0,171—0,189
946 0,285—0,315
947 0,4085—0,4515
948 0,589--0,651
949 0,779—0,861
950 1,045—1,1565
951 1,425—1,575
952 1,9—2,1
953 2,565——2,835
954 3,705—4,095
955 5,32—5,88
956 7,79—38,61
957 14,25—15,75

5. Si la resistencia no estd dentro del campo de
tolerancia especificado, sustituir el resistor de
calibrado con uno de igual nimero. Si el resistor de
calibrado esta OK pero la tension en el terminal del
PCM no esta conforme con lo especificado,
inspeccionar lo siguiente y reparar o sustituir seguin
sea necesario.

Circuitos abiertos
* Circuito de alimentacion (terminal D conector
resistor de calibrado y terminal 4N conector PCM a
través del conector comun)
* Circuito de conexién a masa (terminal A conector
resistor de calibrado y terminal 3B, 3D conector
PCM a través del conector comun)

A 8

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos

® Terminal D conector resistor de calibrado y terminal
4N conector PCM a través del conector comudn
hacia masa.

6. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

7. Volver a conectar el conector del resistor de
calibrado.
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SISTEMA DE ESCAPE

INSPECCION SISTEMA DE ESCAPE
1. Arrancar el motor e inspeccionar cada componente del sistema de escape por si hay fugas de gas.
2. Si se encuentran pérdidas, reparar o sustituir seglin sea necesario.

REMOCION/INSTALACION SISTEMA DE ESCAPE
Atencién
¢ Cuando motor y sistema de escape estan muy calientes pueden ocasionar serias quemaduras. Apagar
el motor y esperar que se enfrien antes de quitar o instalar el sistema de escape .
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Quitar en el orden inidicado en la tabla.
3. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

7,9—10,7N.m

{80—110 kgf-cm} 19—25(1,9—2,6)
7,9—10,7N-m
{80—110 kgf-cm}

38—51{3,8—5,3}

2228
(210_2 17)

64—89 (6,5—9,1}

38—51

{3,8—5,3)
38—51
{3,86—5,3)
N-m {kgf-m}

1 Silenciador principal 6 Tubo EGR n°1
2 Convertidor catalitico de oxidacién 7 Aislador colector de escape
3 Tubo flexible 8 Colector de escape
4 Tubo de escape anterior s Detalles de Instalacion
5 Soporte motor n°1

> Seccion B4, CORREA DE DISTRIBUCION,
REMOCION/INSTALACION CORREA DE
DISTRIBUCION, Detalles de Remocién Estribo
Soporte Motor n°3

5 Seccién B4, CORREA DE DISTRIBUCION,
REMOCION/INSTALACION CORREA DE
DISTRIBUCION, Detalles de Instalacion Estribo
Soporte Motor n°3
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SISTEMA DE LAS EMISIONES

SISTEMA DE LAS EMISIONES

INSPECCION VALVULA EGR
Inspeccién Flujo Aire

Nota
¢ | levar a cabo esta prueba sélo cuando aparece
especificado.

1. Quitar la valvula EGR. (Véase SISTEMA DE ASPI-
RACION AIRE, REMOCION/INSTALACION
SISTEMA DE ASPIRACION AIRE

2. Inspeccionar el flujo de aire entre 1 y 2 cuando se
aplica depresion con una bomba en vacio como se
muestra en la figura.

Depresion (kPa {mmHg}) Flujo aire
Por debaijo de -21,3—25,3 {-160— -190} Si
Diferente de arriba No

3. Si el resultado de la inspeccion no esta conforme
con lo especificado, sustituir la valvula EGR.

INSPECCION ELECTROVALVULA EGR
Inspeccién Flujo Aire

Nota
¢ |levar a cabo esta prueba solo cuando aparece
especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar la electrovalvula EGR.

ELECTROVALVULA EGR

3. Inspeccionar el flujo de aire entre las diferentes
luces en las siguientes condiciones.

Especificaciéon
O—CO : continuidad == : Flujo aire

Terminal Luz
Paso
A B A B
O—1—oO
2 B+ Masa o=———C-0)

4. Si el resultado de la inspeccion no esta conforme
con lo especificado, sustituir la electrovalvula EGR.
Si la electrovalvula EGR esta OK pero el valor del
PID o la tensién en el terminal del PCM no estan
conformes con lo especificado, inspeccionar lo
siguiente y reparar o sustituir segun sea necesario.

® Tubos flexibles de la depresién por si hay una
disposicién errénea, enredos o pérdidas.

Circuitos abiertos
¢ Circuito de alimentacion (terminal B conector
electrovalvula EGR y terminal 1P conector PCM)
* Circuito de conexion a masa (terminal A conector
electrovalvula EGR y masa a través del conector
comun)

ELECTROVALVULA EGR

o~

q
e ——
.

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
* TERMINAL B conector electrovalvula EGR vy ter-
minal 1P conector PCM.
¢ Terminal A conector electrovalvula EGR y masa a
través del conector comun.
5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6. Instalar el conector de la electrovalvula EGR.
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SISTEMA DE LAS EMISIONES

INSPECCION CAMARA VAPORES
1. Quitar la camara vapores.
2. Soplar aire en la luz Ay comprobar que el aire
salga por los orificios B de la cAmara vapores.

]

3. Controlar visualmente que la cAmara vapores no
esté dafada o rota.

4. Si el resultado de la inspeccién no esta conforme
con lo especificado, sustituir la cAmara vapores.
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SISTEMA DE CONTROL
UBICACION COMPONENTES

1 Pedal acelerador 13 | Sensor CS (integrado con la bomba inyeccién)
2 Interruptor del minimo 14 | Sensor velocidad bomba
3 Sensor posicién acelerador 15 | Resistor de calibrado
4 Interruptor embrague 16 | Sensor posicion temporizador
5 PCM (para conduccién a la derecha) 17 | TCV
6 PCM (para conduccién a la izquierda) 18 | Sensor IAT
7 Electrovalvula EGR 19 | Relé bujias precalentamiento
8 Sensor PMS 20 | Relé ventilador condensador
9 Valvula EGR 21 Relé ventilador enfriamiento
10 | Sensor ECT 22 | Relé control PCM
11 Electrovélvula FSO 23 | Relé A/C
12 | Sensor temperatura combustible 24 | DLC

(integrado con la bomba inyeccién) 25 | Bateria
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SISTEMA DE CONTROL

REMOCION/INSTALACION PCM

Advertencia
e Llevar a cabo el PROCEDIMIENTO“APRENDIZAJE CILINDRO Y DIFERENCIAL” cuando se sustituye

el PCM. (Véase PUESTA A PUNTO DEL MOTOR, APRENDIZAJE CILINDRO Y DIFERENCIAL). De lo
contrario podrian presentarse malfuncionamientos en el motor.

Nota
e Un PCM montado en un vehiculo que cuenta con sistema inmobilizador funciona normalmente s6lo cuando

se introducen el correcto numero de identificacion (nimero ID) y la palabra codigo correcta. (Véase seccion
T, SISTEMA INMOBILIZADOR, PROCEDIMIENTO DE REPROGRAMACION SISTEMA INMOBILIZADOR)

e Un PCM en el que estén memorizados el nimero ID y la palabra cédigo puede ser usado s6lo en el
vehiculo en el que ha sido instalado inicialmente.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Despegar parcialmente el revestimiento del piso anterior lado pasajero.
3. Quitar en el orden inidicado en la tabla.
4. Instalar en el orden contrario al de la remocion.
5. Introducir el nimero ID y la palabra cédigo. (Véase seccion T, SISTEMA INMOBILIZADOR, PROCEDIMIENTO
DE REPROGRAMACION SISTEMA INMOBILIZADOR)
7,9—10,7N-m
{80—110 kgt-cm)

18—286
{1.8—27}

7,9—10,7 N-m
{80—110 kgt-cm)

*1: Con sistema inmobilizador.

‘2; Sin sistema inmobilizador. N-m {kgf-m}
1 Contratuerca {con inmobilizador) 3 Tapa
& Detalles de Remocion
i Detalles de Instalacién 4 Conector PCM
2 Tuerca PCM
Detalles de Remocién Contratuerca " Detalles de Instalacién Contratuerca
1. Usando un martillo y un cincel crear una cavidad * Instalar una nueva contratuerca y apretarla hasta
en la cabeza de la contratuerca de tal manera que cortarle el cuello.
se pueda introducir en ella un destornillador.
2. Aflojar la contratuerca utilizando un destornillador CONTRATUERCA
de impacto o unas pinzas. —~~

L - J

My
ﬁx CORTE

CONTRATUERCA CONTRATUERCA

|/
CINCEL CINCEL
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SISTEMA DE CONTROL

INSPECCION PCM

Sin Empleo de la SST 1.
Advertencia
* La tensién en los terminales del PCM varia
con base en las condiciones de mediciéon y 2.
las condiciones del vehiculo. Llevar a cabo 3.

siempre una inspeccién completa de los
sistemas entrantes y salientes y PCM para
determinar la causa de la averfa. De lo con-
trario el diagnéstico resultara erréneo.

1. Quitar el PCM.

2. Volver a conectar el conector del PCM y el terminal 5
negativo de la bateria.

3. Medir la tensién en los terminales del PCM usando
un voltimetro.

4. Sise sefala alguna tension incorrecta, inspeccionar
los sistemas, cableos y conectores correlacionados
tomando como referencia la columna “Accion” de
la siguiente tabla.

Con Empleo de la SST (Tester NGS)

Nota
® Los PID de las partes que aparecen en la lista
subyacente no estan disponibles para este
modelo. Referirse a la pagina dedicada a la
correspondiente inspeccion.

1. Transmisor temperatura agua (Integrado 6
con el sensor temperatura liquido enfria-
miento motor (sensor ECT)). (Véase SISTE-
MA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR TEMPERATURA LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR (SENSOR ECT))

2. Relé control PCM. (Véase SISTEMA DE
CONTROL, INSPECCION RELE CON-
TROL PCM)

Tabla de control PID

Conectar el tester NGS al DLC. (Véase SISTEMA
DIAGNOSTICO DE ABORDO, CONTROL DIAGNO-
STICO DE ABORDO, Procedimiento de Conexién
Tester NGS)

Poner el conmutador de arranque en posicién ON.
Seleccionar la funciéon “CONTROL Y REGISTRO
DATOS PID” en el tester NGS y apretar TRIGGER.
(Véase SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO,
PROCEDIMIENTO DE CONTROL Y REGISTRO
DATOSPID)

. Seleccionar el PID apropiado en la pantalla del

tester NGS y apretar START.

. Medir el valore del PID.

Nota

® La funcion “CONTROL Y REGISTRO DATOS
PID” se encarga de monitorear los valores
operativos de las sefnales en entrada/salida en
el PCM. Por consiguiente, si éstos no estan
conformes con lo especificado, no significa que
las partes relacionadas (detectores, electro-
valvulas, etc.) estén funcionando mal.

®* Para las senales en entrada/salida de los
dispositivos no incluidos en los parametros que
aparecen en la tabla, medir la tension en los
respectivos terminales del PCM mediante un
voltimetro.

. Si el valor del PID no esta conforme con lo especifi-

cado, llevar a cabo lo que aparece en la columna
Accién de la tabla subyacente.

Nota
® llevar a cabo la PRUEBA DE SIMULACION
relativa al dispositivo en salida (A/C RLY, FAN2,
FAN3, EGR PV, GLWRLY, GLW LP) tras haber
completado la medicion de los PID/DATOS.
(Véase BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION
SISTEMA)

Parametro Unidad Terminal
(Definicién) COndlcléln Condicién/Especificacion Accién PCM
Conmutador de arranque ON: OFF Inspeccionar los siguientes PID:
A/CRLY ON/OFF Interruptor A/C e interruptor ventilador | RPM, TP V, ECT V, A/C SW. 1R
(Relé A/C) ON con motor en el minimo: ON Inspeccionar el relé A/C.
& Seccién U
Presostato refrig. e interruptor ventilador
A/C SW ON/OFF ON con conmutador de arranque ON: ON | Inspeccionar el presostato refrigerante. 40
(Interruptor A/C) Presostato refrigerante OFF con w Seccién U
conmutador de arranque ON: OFF
B+ Inspeccionar el relé principal.
(Tensién positiva \ Conmutador de arranque ON: B+ :? 'NSP,ECCION RE,LE PRINCIPAL 1C
de bateria) nspeccionar la bateria.
= Secciéon G
BARO Aparece el DTC 0105.
(Presién Por debajo de los 400 m del nivel del mar: | Seguir la respectiva BUSQUEDA
barométrica kPa | Hg | 100—103 kPa AVERIAS -
| PCM i SISTEMA DIAGNOSTICO DE
ene ) ABORDO, INSPECCION DTC
Aparece el DTC 0105.
Segquir la respectiva BUSQUEDA
BARO V Vv Por debajo de los 400 m del nivel del AVERIAS _
mar:3,9—4,0V w SISTEMA DIAGNOSTICO DE
ABORDO, INSPECCION DTC
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Pardmetro Unidad / Terminal
(Definicién) Condicién Condicién/Especificacién Accibn PCM
Inspeccionar el sensor CS.
TEMA DE ALIMENTACION
Conmutador de arranque ON: 0,5—35 V w SISTE E ENTACION, 4w, 4X
CSPV \ PN v INSPECCION SENSOR 4y 47
Motor en el minimo: 2,0—2,2 MANGUITO Di MANDO )
(SENSOR CS)
CTP SW . Inspeccionar el interruptor del minimo.
Pedal acelerador pisado: OFF
(Interruptor ON/OFF i = INSPECCON INTERRUPTOR 4K
del minimo) Pedal acelerador soltado: ON DEL MINIMO
. - Inspeccionar el sensor ECT.
ECT Temperatura liquido enfriamiento motor | "\ \cbECCION SENSOR
_ (Temperawra | | | 20°C:20°C TEMPERATURA LIQUIDO aT
liquido enfriamiento Temperatura liquido enfriamiento motor ENFRIAMIENTO MOTOR
motor) 60°C: 60°C (SENSOR ECT)
ECTV Temperatura liquido enfriamiento motor Inspeccionar el sensor ECT.
(Tensién sefal tem 20°Cp2 1qV w INSPECCION SENSOR K
Al \) 12,93, TEMPERATURA LIQUIDO
peratura "qu'do Tras calentamiento motor: ENFRIAMIENTO MOTOR
enfriamiento motor) Menos de 1.0 V
' (SENSOR ECT)
EGRV Inspeccionar la electrovéivula EGR.
Electrovalvul Sistema EGR en funcién: ON & SISTEMA DE LAS EMISIONES, 1P
( ecE’C‘_:"; vula | ON/OFF | gistema EGR no en funcién: OFF INSPECCION ELECTROVALVULA
) EGR
;z:r;gf;a;ﬁrggljggig?\lenfriamiento MOtor | |nspeccionar los siguientes PID:
FAN1 . : . RPM, TPV, ECTV, A/C SW, TEN.
{Control ventilador | ON/OFF Terminal TE.N (DLC).en c.orto hacia Inspeccionar el relé ventilador 1Q
d d masa y mariposa abierta: ON condensador
condensador) A/C en funcién: ON w Seccion U
Otras condiciones: OFF
Temperatura liquido enfriamiento motor | Inspeccionar los siguientes PID:
FAN2 mayior de 108°C: ON RPM, TPV, ECTV,
(Controi ventilador | ON/OFF Terminal TEN (DLC) en corto hacia A/C SW, TEN. 3p
enfriamiento) masa y mariposa abierta: ON Inspeccionar el relé ventilador
A/C en funcién: ON enfriamiento.
Otras condiciones: OFF % Seccién E
Inspeccionar el sensor temperatura
FLT combustible
(Sensor oc | °F | Temperatura combustible 20°C: 20°C | SISTEMA DE ALIMENTACION, 4R
temperatura
perat INSPECCION SENSOR
combustible) TEMPERATURA COMBUSTIBLE
FLTV Lr;sn;:tejﬁgi?;}:r el sensor temperatura
(Tensioén senal Temperatura combustible 20 °C: 2,3 V = SISTEMA DE ALIMENTACION
tempera?ura v Temperatura combustible 70 °C: 0,6 V INSPECCION SENSOR ' 4R
combustible) TEMPERATURA COMBUSTIBLE
GLWLP
(Control indicador Se enciende: ON Inspeccionar los cableos refacionados
luminoso preca- ON/OFF No se enciende: OFF ’ 1E
lentamiento)
Inspeccionar el relé bujias
c (fL\:V FLLY d Por 17 segundos a partir del posiciona- | precalentamiento.
( °"| rol Indicador | oN/OFF | miento en ON del conmutador del s SISTEMA D ASPIRACION AIRE, 1U
‘:’“‘?°‘°’9 . arranque: ON INSPECCION RELE BUJIAS
precalentamiento) Otras condiciones: OFF PRECALENTAMIENTO
IAT inspeccionar el sensor IAT.
(Sensor temperatu-| oc of | Temperatura aire aspirado = INSPECCION SENSOR 4P
ra aire aspirado 20°C:20°C TEMPERATURA AIRE
(Sensor IAT) ASPIRADO (SENSOR IAT)
IATV Temperatura aire aspirado Inspeccionar el sensor |IAT.
(Tension seAal 20°C: 2,2—2,5V 5 INSPECCION SENSOR P
v TEMPERATURA AIRE 4

temperatura aire
aspirado (IAT) n°1)

Temperatura aire aspirado
30°C:1,7—1,9V

ASPIRADO (SENSOR IAT)
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Parametro Unidad / Terminal
(Definicién) Condicién Condicién/Especificacion Accién PCM
IG SW ON/OFF Conmutador de arranque ON: ON Inspeccionar el conmutador de arranque. aL
(Conmut. arranque) En fase de arranque: ON = Seccion T
LRN
(Terminal LRN T |DLG ab OFF
del DLC: erminal abierto: . .
APRENDIZAJE ON/OFF Terminal DLC en corto: ON Inspeccionar los cableos relacionados 4E
CILINDROY
DIFERENCIAL)
MAINRLY Conmutador de arranque: ON Inspeccionar el relé control PCM
(Relé control ON/OFF | 1,0 segundos después dei posicionamiento . 1H
PCM) en OFF del conmutador de arranque: OFF| ¥ INSPECCION RELE CONTROL PCM
Inspeccionar el interruptor neutro.
NL SW , = INSPECCION INTERRUPTOR
(Sedal Cambio en neutro y pedal embrague NEUTRO
discriminacion bajo| ON/OFF | pisado: OFF ' inspeccionar el interruptor embrague. 4F
carga/en vacio) Otras condiciones: OFF = INSPECCION INTERRUPTOR
EMBRAGUE
Inspeccionar el sensor velocidad
RPM rev. Motor en el minimo: bomba.
(Régimen motor) | por minuto | 800—850 revoluciones por minuto == INSPECCION SENSOR 3K, 3L
VELOCIDAD BOMBA
TCV Inspeccionar la TCV
(Sefal % Conmutador de arranque ON: 0—100% | = SISTEMA DI ALIMENTACION, 4A
control TCV) Motor en el minimo: 50% INSPECCION VALVULA CONTROL
TEMPORIZADOR (TCV)
TEN Terminal TEN (DLC) en corto hacia Inspeccionar el cableo entre el terminal
(TERMINAL TEN ON/OFF | masa: ON . 1T
(en el DLC)) Terminal TEN (DLC) abierto: OFF TEN del DLCYy el terminal 3P del PCM.
TPV Inspeccionar el sensor posicion
(Tension sefal Pedal acelerador pisado: 0,3—0,7 V acelerador.
posicién v Pedal acelerador soltado: 3,1—3,5 V @ INSPECCION SENSOR 3F
acelerador) POSICION ACELERADOR
Inspeccionar el s locidad
(Vel\cfidad wwtp |y | Velocidad veiculo 20 kmyh: 20 kmyh e monar € sensor veloeica "
vehiculo) Velocidad vehiculo 40 km/h: 40 km/h & Seccion T
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INSPECCION TERMINAL con Tensién Constante Sin
Empleo de la SST (Tester NGS)

1. Posicionar el conmutador de arranque en ON.

2. Usando un voltimetro, medir la tension entre el
terminal G del conector (lado vehiculo) del sensor
posicion acelerador y la masa.

(1) Tension medida OV.

@ Posicionar el conmutador de arranque en
OFF.

@ Desconectar el conector del sensor posi-
cién acelerador (alimentado con tension
constante).

® Usando un ohmimetro, comprobar que no
haya continuidad entre el terminal G del
conector (lado vehiculo) del sensor posicién
acelera-dor y la masa.

SENSOR POSICION ACELERADOR
[

sl 7

H

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

@ Si hay continuidad, reparar los cableos
relacionados.

® Usando un ohmimetro, controlar la
continuidad entre el terminal 2A del conector
(lado vehiculo) del PCM y el terminal G del
conec-tor (lado vehiculo) del sensor
posicion acelerador (alimentado con tensién
constante)

SOR POSICION ACELERADQR

mahd

H

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

® Si hay continuidad, reparar los cableos

relacionados.
(2) Tension medida B+.

@ Posicionar el conmutador de arranque en
OFF.

® Desconectar los cableos de los terminales
positivo y negativo de la bateria.

® Usando un ohmimetro, comprobar que no
haya continuidad entre el terminal G del
conector (lado vehiculo) del sensor posicién
acele-rador y el cableo del terminal positi-
vo de la bateria.

SENSOR POSICION ACELERADOR

meid

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

@ Si hay continuidad, reparar los cableos
relacionados.
(3) Tension medida aproximadamente 5V.
* El terminal con tensién constante del PCM
estd OK.

INSPECCION TERMINAL de Masa Sin Empleo de la
SST (Tester NGS)
. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar los conectores del PCM.
3. Usando un ohmimetro, inspeccionar por si hay
continuidad entre los terminales de masa del PCM
y la masa.

Terminal de masa PCM

2B
3B
3Y

4. Sino hay continuidad, reparar los cableos relaciona-
dos.

INSPECCION TERMINAL de Alimentacién Sin
Empleo de la SST (Tester NGS) '
. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar los conectores del PCM.
3. Usando un voltimetro, medir la tensién entre los
conectores del terminal de alimentacién del PCM y
la masa.

Terminal de alimentacioén
1A

Tension en el terminal de alimentaciéon: B+

4. Sila tensién no esta conforme con lo especificado,
reparar los cableo y los fusibles relacionados.

INSPECCION TERMINAL de Comunicacién Serial Sin
Empleo de la SST (Tester NGS)
1. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar los conectores del PCM.
3. Comprobar que haya continuidad entre el terminal
3R del conector del PCM y el terminal KLN del DLC.
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oLC

KLN

jEEEEEN)

\.

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

4. Sino hay continuidad, reparar los cableos relaciona-
dos.

INSPECCION SENSOR VELOCIDAD BOMBA
Inspeccién de la Resistencia

Nota
¢ |levar a cabo esta prueba solo cuando aparez-
ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Desconectar el conector C de los componentes
auxiliares de la bomba inyeccion. (Véase SISTE-
MA DE ALIMENTACION, INSPECCION BOMBA
INYECCION, Inspeccién Componentes Auxiliares
Bomba Inyeccion)

3. Inspeccionar la resistencia entre los terminales Ay
B en las siguientes condiciones.

—
A 8

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Especificacion

Temperatura
Terminal atmostérica °C Resistencia (£2)
A—B 20—30 1,46—1,78

4. Si la resistencia no esta dentro del campo de tole-
rancia especificado, sustituir el sensor velocidad
bomba. Si el sensor velocidad bomba esta OK pero
el valor del PID no esta conforme con lo
especificado, inspeccionar lo siguiente y reparar o
sustituir segtin sea necesario. '

Circuitos abiertos
¢ Circuito de alimentacion (terminal A conector
sensor velocidad bomba y terminal 3K conector
PCM a través del conector comun)
¢ Circuito de conexién a masa (terminal B conector
sensor velocidad bomba y terminal 3L conector
PCM a través del conector comun)

| A] 8]
CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
* Terminal A conector sensor velocidad bomba y
terminal 3K conector PCM a través del conector
comtn.
5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6. Volver a conectar el conector del sensor velocidad
bomba.

INSPECCION SENSOR PMS

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

Ingpeccién del Entrehierro
1. Inspeccionar el entrehierro entre la muesca presen-
te en el disco de la polea del arbol motor y el sensor
PMS.

POLEA ARBOL MOTOR

N\

SENSOR PMS

ENTREHIERRO MUESCA

Especificacion
0,5—1,5 mm

2. Si el entrehierro no esta dentro del campo de tole-
rancia especificado, sustituir el sensor PMS o el
disco. (Véase seccién B4, CORREA DE DISTRI-
BUCION, REMOCION/INSTALACION CORREA DE
DISTRIBUCION) Si el entrehierro esta OK pero el
valor del PID no esta conforme con lo especificado,
inspeccionar lo siguiente y reparar o sustituir segun
sea necesario.

Inspeccién de la Resistencia
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Desconectar el sensor PMS.
3. Comprobar que la resistencia entre los terminales
Ay B esté conforme con lo especificado.
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SENSOR PMS
ilalsfc]

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Especificaciéon
Aproximadamente 550 Q
4. Si la resistencia no esta conforme con lo especifi-

cado, sustituir el sensor PMS. (Véase REMOCION/
INSTALACION SENSOR PMS) Si el sensor PMS
estd OK pero el valor del PID no estd conforme
con lo especificado, inspeccionar lo siguiente y
reparar o sustituir segin sea necesario.

Circuitos abiertos
® Circuito de alimentacién (terminal A conector detec-
tor PMS y terminal 31 conector PCM a través del
conector comin)
® Circuito de conexién a masa (terminal B conector
sensor PMS y terminal 3J conector PCM a través
del conector comun)

SENSOR PMS
[clefa]

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
® Terminal A conector sensor PMS y terminal 3l
conector PCM a través del conector comun.
5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6. Volver a conectar el conector del sensor PMS.

REMOCION/INSTALACION SENSOR PMS

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Quitar en el orden inidicado en la tabla.

3. Instalar en el orden contrario al de la remocién.

7,0—10,7N-m
{80—110 kgf-cm}

1 Perno de instalacién sensor PMS

2 Cable sensor PMS
& Detalles de Remocion

Detalles de Remocién Sensor PMS

Advertencia
* La tapa de la correa de distribucion se dana
facilmente. Tener la tapa en los puntos
indicados en la figura y quitar el cable del
sensor PMS con delicadeza.

INSPECCION SENSOR TEMPERATURA AIRE
ASPIRADO (SENSOR IAT)
Inspeccién de la Resistencia

Nota
¢ |levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar el sensor IAT.

FILTRO AIRE
#-

SENSOR AT

3. Sumergir el sensor IAT en el agua junto a un ter-
mometro y calentar gradualmente el agua.
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4. Usando un ohmimetro, medir la resistencia del
sensor |AT.

SENSOR IAT

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Especificacion

Temperatura agua °C

Resistencia (kQ2)

20

2,09—2,81

80

0,274—0,802

5. Si la resistencia no esta dentro del campo de tole-
rancia especificado, sustituir el sensor IAT. Si el
sensor IAT esta OK pero el valor del PID no esta
conforme con lo especificado, inspeccionar lo
siguiente y reparar o sustituir segiin sea necesario.

Circuitos abiertos
¢ Circuito de alimentacion (terminal A conector
sensor IAT y terminal 4P conector PCM)
¢ Circuito de conexién a masa (terminal B conector
sensor IAT y terminal 3B, 3D conector PCM a
través del conector comun)

SENSORIAT

[ ]

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
* Terminal A conector sensor IAT y terminal 4P
conector PCM.
6. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
7. Instalar el sensor IAT.

INSPECCION SENSOR TEMPERATURA LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR (SENSOR ECT)
Inspeccién de la Resistencia

Nota
® El sensor ECT estd integrado con el tran-
smisor temperatura agua.
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

-

. Desconectar el cable negativo de ia bateria.

2. Desaguar el liquido de enfriamiento del motor.
(Véase seccion E, ADVERTENCIAS RELATIVAS AL
MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE ENFRIA-
MIENTO) (Véase seccion E, LIQUIDO ENFRIA-
MIENTO MOTOR, SUSTITUCION LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR)

3. Quitar el sensor ECT.

4. Sumergir el sensor ECT en el agua junto a un ter-
mometro y calentar gradualmente el agua.

5. Usando un ohmirhetro, medir la resistencia entre
los terminales A y B del sensor ECT.

SENSORECT

[»24]
A 8

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Especificacion

Temperatura agua °C Resistencia (2)
20 2,2—2,8
80 0,29—0,4

6. Si la resistencia no esta dentro del campo de tole-
rancia especificado, sustituir el sensor ECT. Si el
sensor ECT esta OK pero el valor del PID no esta
conforme con lo especificado, inspeccionar lo
siguiente y reparar o sustituir segun sea necesario.

Circuitos abiertos
® Circuito de alimentacion (terminal B conector
sensor ECT y terminal 4T conector PCM a través
del conector comuin)
® Circuito de conexiéon a masa (terminal A conector
sensor ECT y terminal 3B, 3D conector PCM a
través del conector comin)

SENSORECT

[+24]
A B

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
® Terminal B conector sensor ECT y terminal 4T
conector PCM a través del conector comun.
7. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
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8. Instalar el sensor ECT.

Inspeccién Transmisor Temperatura Agua

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Desaguar el liquido de enfriamiento del motor.
(Véase seccion E, ADVERTENCIAS RELATIVAS AL
MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE ENFRIA-
MIENTO) (Véase seccion E, LIQUIDO ENFRIA-
MIENTO MOTOR, SUSTITUCION LIQUIDO EN-
FRIAMIENTO MOTOR)

3. Quitar el sensor ECT.

4. Sumergir el sensor ECT en el agua junto a un
termdmetro y calentar gradualmente el agua.

5. Usando un ohmimetro, medir la resistencia entre
los terminales A y B del sensor ECT.

SENSORECT

o35 ]
B A

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Especificacion
Temperatura agua °C Resistencia (Q2)
50 152—242

6. Si la resistencia no esta dentro del campo de tole-
rancia especificado, sustituir el sensor ECT.

INSPECCION INTERRUPTOR DEL MINIMO
Inspeccién en el Vehiculo

Advertencia .

® Llevar a cabo el PROCEDIMIENTO “APREN-
DIZAJE CILINDRO Y DIFERENCIAL” cuando
se desconecte el conector del interruptor del
minimo o se sustituya éste dltimo. (Véase
PUESTA A PUNTO DEL MOTOR, APREN-
DIZAJE CILINDRO Y DIFERENCIAL). De lo
contrario podrian presentarse malfuncio-
namientos en el motor.

Nota
*® |levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

F4-38

1. Comprobar que el pedal del acelerador y el interrup-

tor del minimo estén instalados correctamente.
(Véase SISTEMA DE ASPIRACION AIRE,
DESMONTAJE/MONTAJE PEDAL ACELERADOR)

. Posicionar el conmutador de arranque en ON.
. Monitorear la tension en el terminal 1T del PCM.

Pisar gradualmente el pedal del acelerador hasta
alcanzar la tensiéon B+ y mantenerlo en dicha
posicién. Comprobar que la tensién en el terminal
2F del PCM esté dentro del campo de tolerancia
especificado.

Especificacion
1,12—1,80V

. Silatension no esta dentro del campo de tolerancia
especificado, llevar a cabo la inspeccién del sensor
posicién acelerador o del interruptor del minimo con
éste ultimo desconectado del vehiculo.

Inspeccién Fuera del Vehiculo
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Desconectar el conector del interruptor del minimo

que se encuentra encima del pedal del acelerador.
(Véase SISTEMA DE ASPIRACION AIRE,
DESMONTAJE/MONTAJE PEDAL ACELERADOR)

3. Usando un ohmimetro, controlar la continuidad

entre los terminales A y B del interruptor del minimo.

A
CARRERA

Y

=

A=

Especificacion

Carrera (mm) Continuidad
Menor de 1,75 No (OFF)
Mayor de 3,25 Si (ON)

4. Sila continuidad no esta conforme con lo especifi-

cado, sustituir el interruptor del minimo. (Véase SI-
STEMA DE ASPIRACION AIRE, DESMONTAJE/
MONTAJE PEDAL ACELERADOR) Si el interruptor
del minimo esta OK pero el valor del PID o la tensién
en el terminal del PCM no estan conformes con lo
especificado, inspeccionar lo siguiente y reparar o
sustituir segun sea necesario.

Circuitos abiertos
® Circuito de alimentacion (terminal A conector

interruptor del minimo y terminal 4K conector PCM
a través del conector comun)

® Circuito de conexion a masa (terminal B conector

interruptor del minimo y masa a través del conector
comun)

Cortocircuitos
® Terminal A conector interruptor del minimo y terminal

4K conector PCM a través del conector comun.

5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6. Volver a conectar el interruptor del minimo. (Véase

SISTEMA DE ASPIRACION AIRE, DESMONTAJE/
MONTAJE PEDAL ACELERADOR)
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INSPECCION RELE CONTROL PCM

Nota
* Llevar a cabo esta prueba sélo cuando
aparezca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar el relé control PCM.

RELE CONTROL PCM

3. Usando un ohmimetro, inspeccionar la presién de
continuidad entre los terminales del relé.

RELE CONTROL PCM

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Especificacién
O—Q : Continuidad

Terminal
Paso
A B C D
Oo——0
2 B+ Masa Oo——-o0

4. Si la continuidad no estd conforme con lo
especifica-do, sustituir el relé control PCM. Si el
relé control PCM esta OK pero el valor del PID no
esta conforme con lo especificado, inspeccionar lo
siguiente y reparar o sustituir segiin sea necesario.

Circuitos abiertos

® Circuito de alimentacion (terminal A conector relé
control PCM vy fusible INJ a través del conector
comun)

* Circuito de alimentacion (terminal C conector relé
control PCM vy fusible INJ a través del conector
comun)

* Circuito de conexién a masa (terminal B conector
relé control PCM y terminal 1H conector PCM a
través del conector comun)

RELE CONTROL PCM
B e

D

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
® Circuito de alimentacién (terminal A conector relé
control PCM y fusible INJ a través del conector
comun hacia masa)
¢ Circuito de alimentacién (terminal C conector relé
control PCM vy fusible INJ a través del conector
comun hacia masa)
5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6. Instalar el relé control PCM.

INSPECCION SENSOR POSICION ACELERADOR
Inspeccién Tension en Salida

Advertencia

* Llevar acabo el PROCEDIMIENTO “APREN-
DIZAJE CILINDRO Y DIFERENCIAL” cuando
se desconecte el conector del interruptor
del minimo o se sustituya éste ultimo.
(Véase PUESTA A PUNTO DEL MOTOR,
APRENDIZAJE CILINDRO Y DIFERENCIAL).
De lo contrario podrian presentarse malfun-
cionamientos en el motor.

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando
aparezca especificado. -

1. Comprobar que el pedal del acelerador haya sido
instalado correctamente y el sensor posicién
acelerador esté bien regulado. (Véase SISTEMA
DE ASPIRACION AIRE, DESMONTAJE/MONTAJE
PEDAL ACELERADOR)

2. Posicionar el conmutador de arranque en ON y
medir la tension en el terminal 3F del PCM. (Véase
INSPEC-CION PCM).

Especificacion

Condicién de Medicién Tensién (V)
Acelerador soltado 0,7—11
Durante la aceleracion Aumenta gradualmente

3. Si la tension no esta conforme con lo especificado,
sustituir el sensor posicién acelerador. (Véase Sl-
STEMA DE ASPIRACION AIRE, DESMONTAJE/
MONTAJE PEDAL ACELERADOR) Si en cambio
la tension estd OK pero el valor del PID no esta
conforme con lo especificado, inspeccionar lo
siguiente y reparar o sustituir segin sea necesario.
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Circuitos abiertos

¢ Circuito de la tension de referencia (terminal A
conector sensor posicion acelerador y terminal 3E
conector PCM a través del conector comun)

¢ Circuito de la sefal posicién acelerador (terminal
D conector sensor posicion acelerador y terminal
3F conector PCM a través del conector comun)

® Circuito de conexién a masa (terminal G conector
sensor posicion acelerador y terminal 3B, 3D
conector PCM a través del conector comun)

SENSOR POSICION ACELERADOR

el

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos

* Terminal A conector sensor posicién acelerador y
terminal 3E conector PCM a través del conector
comun.

* Terminal D conector sensor posicion acelerador y
terminal 3F conector PCM a través del conector
comun.

4. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

5. Volver a conectar el conector sensor posicién
acelerador.

INSPECCION INTERRUPTOR EMBRAGUE
Inspeccién de la Continuidad

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Comprobar que el interruptor embrague esté insta-
lado correctamente. (Véase REMOCION/INSTALA-
CION PEDAL EMBRAGUE)

2. Desconectar el cable negativo de la bateria.

3. Quitar el interruptor embrague. (Véase seccién H,
PEDAL EMBRAGUE, REMOCION/INSTALACION
PEDAL EMBRAGUE)

4. Usando un ohmimetro, controlar la continuidad
entre los terminales del interruptor embrague.

Py

*

ASTA IR,
=

c|E
-p lﬁ
EMPUJAR - __LF * 1

ol L

CONECTOR LADO
COMPONENTE
(VISTO DEL LADO
TERMINALES)

Especificacién
O—CO : Continuidad

Terminal
Condicién
C E
Asta presionada Oo——0
Diferente de arriba

5. Si la continuidad no esta conforme con lo
especifica-do, sustituir el interruptor embrague. Si
el interruptor embrague esta OK pero el valor del
PID no esta conforme con lo especificado,
inspeccionar lo siguiente.

Circuitos abiertos
s Circuito de alimentacién (terminal C conector
interruptor embrague y terminal 4F conector PCM
a través del conector comun)
® (Circuito de conexiéon a masa (terminal y conector
interruptor embrague y masa)

Cortocircuitos
* Terminal C conector interruptor embrague y terminal
4F conector PCM a través del conector comun
hacia masa.
6. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
7. Volver a conectar el conector del interruptor
embrague.

INSPECCION INTERRUPTOR LOCO
inspeccién en el Vehiculo
Inspeccion de la Continuidad

Nota
¢ | levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Quitar el filtro aire. :
2. Desconectar el cable negativo de la bateria.
3. Desconectar el conector del interruptor loco.

CONECTOR
INTERRUPTOR LOCO

CONECTOR LADO
COMPONENTE
(VISTO DEL LADO
TERMINALES)

4. Usando un ohmimetro, inspeccionar la presién de
con-tinuidad entre los terminales A y B del
interruptor loco.

Especificaciéon
O—Q : Continuidad

Terminal
Condicién
A B
Posicion loca Oo——0
Diferente de arriba
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5. Si la continuidad no esta conforme con lo especifi-
cado, llevar a cabo la inspeccién con interruptor loco
removido del vehiculo.

Inspecciéon Fuera del Vehiculo
1. Desconectar el cable negativo de la bateria
2. Quitar el interruptor loco.

Nota
® Cuando se quita el interruptor loco, utilizar un
pequefio recipiente para recoger las gotas de
aceite.

3. Usando un ohmimetro, inspeccionar la presioén de
continuidad entre los terminales Ay B del interruptor

loco.
ASTA
. ] }_:# CONECTOR LADO
EMPUJAR COMPONENTE

(VISTO DEL LADO
TERMINALES)

Especificacion
O—O : Continuidad

Terminal
Condicién
A B
Asta presionada o0
Diferente de arriba

4. Sila continuidad no esta conforme con lo especifi-
cado, sustituir el interruptor loco. Si e} interruptor
loco esta OK pero el valor del PID no esta confor-
me con lo especificado, inspeccionar lo siguiente y
reparar o sustituir segun sea necesario.

Circuitos abiertos
® Circuito de alimentacién (terminal A conector
interruptor loco y terminal 4F conector PCM)
¢ Circuito de conexién a masa (terminal B conector
interruptor loco y masa a través del conector comun)

Cortocircuitos
¢ Terminal A conector interruptor loco y terminal 4F
conector PCM.
5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6. Volver a conectar el conector del interruptor loco.
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SISTEMA DIAGNOSTICO 2. Introducir el conector del cableo adaptador en el

DE ABORDO

LEER/BORRAR RESULTADO TEST DIAGNOSTICOS 3

® Esta funcion permite llamar y cancelar los DTC
memorizados en el PCM.

ACCESO A LA IDENTIFICACION PARAMETRO (PID)

* | a modalidad PID permite acceder a los valores de

ciertos datos, a las sefnales en entrada/salida

analdgicos o digitales, a los valores calculados y a

las informaciones acerca del estado del sistema.

Ya que los valores PID para los dispositivos en

salida estan contenidos en el interior del PCM,

llevando a cabo la Prueba de Simulacién se pueden

detectar los dispositivos en salida que estan
funcionando mal.

PRUEBA SIMULACION

* |os dispositivos salientes pueden ser activados y
desactivados simulando el envio de sefales de
mando del tester NGS al PCM. Las pruebas de
simulacién son de dos tipos, con motor en ell minimo
“Prueba minimo” y con conmutador de arranque
en posicion ON y motor apagado “Prueba encendido
ON". Estas pruebas permiten comprobar el estado
del PCM, los dispositivos salientes y los cableos
de los circuitos relacionados.

497088 0A4

mo-dulo interfaz vehiculo y en el conector de
transmision datos (DLC) posicionado en el espacio
maotor.

. Introducir el conector de alimentacion del tester NGS

en la toma enciendecigarrillos. O también se puede
usar el adaptador para la conexién de la baterfa.

49 T088 036A

4. Esperar que se escuche el doble “beep”. Cuando

PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO
® Estas pruebas le permiten al sistema de control del
grupo propulsor encontrar las variaciones que
ocurren en determinados dispositivos entrantes

esto ocurre el tester NGS est4 inicializado. Empezar
la prueba funcional del sistema de control del
motopropulsor.

siguiendo las instrucciones del tester NGS. Se PROCEDIMIENTO DE LECTURA DTC
puede contar con dos opciones: TODAS LAS Con Empleo de la SST (Tester NGS)

PRUEBAS y UNA SOLA PRUEBA. Con la primera
opcién se llevan a cabo todas las pruebas de
soporte del diagndstico. La segunda opcién permite
llevar a cabo sélo las pruebas estrechamente
relacionadas con el diagnéstico en curso. Esta
prueba TIENE QUE ser llevada a cabo siguiendo
las instrucciones del tester NGS. De lo contrario
en la pantalla aparecerd el mensaje
“CONDICIONES PRUEBA INCORRECTAS” y de
todas maneras el resultado de la prueba habria
FRACASADO.

CONTROL DIAGNOSTICO DE ABORDO
Procedimiento de Conexion del Tester NGS

Nota
® Asegurarse de que el conmutador de arranque
esté en la posicién LOCK.

1. Introducir el médulo interfaz vehiculo (VIM) y la ficha
programa mas actualizada de la unidad de control

NGS. 5 FICHA PROGRAMA
)3

TECLAS TRIGGER

MODULO INTERFAZ
VEHICULO (VIM)

F4-42

49 7088 0A4

Nota :

® Encender el motor y tenerto prendido. Si el
motor no se enciende, llevar el conmutador de
arranque a ON durante el procedimiento.

1. Llevar a cabo los preparativos necesarios y la

inspeccién visual del vehiculo. Conectar el tester

NGS al vehiculo.
49 7088 030C
49 T088 036A
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2. Poner el cursor en SELECCION VEHIC. Y MOTOR. 5. Se visualizard en la pantalla la seleccién del
Apretar la tecla TRIGGER para introducir esta vehiculo. Poner el cursor en el vehiculo
seleccion. seleccionado. Apretar la tecla TRIGGER.

6. Poner el cursor en ENLACE DE DATOS
DIAGNOSTICOS del menu principal. Apretar la
tecla TRIGGER para acceder al menu de los
sistemas.

[ SELECCION VEHIC. Y MOTOR
| ENLACE DE DATOS DIAGNOSTICOS
VER AREAS DE REGISTRO ;
| PREPARACION NEW GENERATION STAR 1§ | VER AREAS DE REGISTRO
ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR SISTEMA DE MEDIDAS DIGITAL
| PREPARACION NEW GENERATION STAR

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

3. Poner el cursor en SELECCION NUEVO ANO Y
MOD. VEHIC.. Apretar la tecla TRIGGER para
introducir esta seleccion. 7. Poner el cursor en PCM -UNIDAD DE CONTROL.

Apretar la tecla TRIGGER para introducir esta
seleccion.

SELECCION NUEVO ANO Y MOD. VEHIC.
NO HAY VEICULO SELECCIONADO

PCM -UNIDAD DE CONTROL
| ABS -MODULO FRENOS ANTIBLOQUEO

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

8. Poner el cursor en MODOS DE DIAGNOSIS.
Apretar la tecla TRIGGER para introducir esta
seleccion.

F'MODOS PRUEBA DE DIAG
REGISTRO Y MONITOR PID/DATOS

| PRUEBA SIMULACION .
PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO

| BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

4. Poner el cursor en 323 (BJ). Apretar la tecla
TRIGGER para introducir esta seleccion.

9. Poner el cursor en LEER/BORRAR RESULTADO
TEST DIAGNOSTICOS. Apretar latecla TRIGGER

323 (8 para introducir esta seleccion.

626/MX-6 (GF)

626 (GF)

626 WAGON (GF)

MX-3 (EC) ! [LEER BORRAR RESULTADO TEST DIAGNOSTICOS

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

Nota R ) ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

* Asegurarse de haber seleccionado el vehiculo
correcto.

10. Apretar ENVIO
11. Llamar los DTC.
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Sin Empleo de la SST (Tester NGS)
Con Empleo de la SST
(Self Diagnosis checker = Lector Autodiagnosis)
1. Conectar las SST al DLC posicionado en el espacio
motor y conectar el cable negro (negativo) a la
masa.

49 8019 SAQ

2. Posicionar el selector de la SST (selif-diagnosiss
checker) en A.

3. Clasificar el conmutador de la SST (system selector
= selector sistema) en1 y el interruptor test en SELF-
TEST. ‘

4. Posicionar el conmutador de arranque en ON.

5. Comprobar que el vibrador acustico suene unos 3
segundos y que el cédigo “88”" se encienda y se
apague durante unos 5 segundos. Si no se sefiala
el DTC aparecera la indicacién “00".

Nota
* Si no aparece el codigo “88” prendiéndose y
apagandose, inspeccionar el terminal B+ del
DLC, y los cableos y conectores relacionados.
¢ Si el codigo “88” se enciende y se apaga y el
vibrador acustico suena por mas de 20
segundos, inspeccionar el cableo entre el
terminal del PCM y el DLC. Si el cableo es
normal, sustituir el PCM y inspeccionar
6. Si se indica algun DTC, inspeccionar la zona
relacionada y reparar segun sea necesario.

Nota

* Un DTC consiste en 4 cifras. Estas cifras se
encienden y se apagan una a la vez en la
ventana a la derecha de la pantalla (en la
ventana de la izquierda se visualiza siempre la
cifra “1”)

® Cuando hay mas malfuncionamientos, los
correspondientes codigos aparecen en orden
numérico creciente.

7. Tras haber completado las reparaciones, borrar
todos los DTC de la memoria. (Véase PROCEDI-
MIENTO POST- REPARACION)

8. Quitar las SST.

19 ENCENDIDO 2° ENCENDIDO 3° ENCENDIDO 4° ENCENDIDO
YAPAGADO YAPAGADO YAPAGADO  YAPAGADO

D |4 soc{ I 14 soc| BT |4 seq G

CODIGO
DEAVERIA: 0 1 8 0O

Con Empleo del Voltimetro
1. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Conectar con un puentecillo ios terminales TEN y
GND del DLC posicionado en el espacio motor.

Advertencia
® La err6nea conexiéon de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tener cuidado de conectar sélo los
terminales especificados.

3. Conectar el cable negativo del voltimetro (escala
20V) al terminal FEN del DLC y el cable positivo al

terminal B+.
AOXK:
k)
MASA

TEN +B

4, Posicionar el conmutador de arranque en ON.

5. El voltimetro indica la tension positiva de la bateria
por unos 3 segundos y luego indica OV.

6. Leer los DTC indicados por el movimiento de la
aguja del voltimetro. Si no se sefiala ningun DTC,
la aguja no se mueve.
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Nota
* ElI DTC aparecerd indicado como muestra la
figura.
0 1 8 ]
o) P
ov
B+

m- v

A : APROXIMADAMENTE 1.2 SEGUNDOS
B : APROXIMADAMENTE 1.6 SEGUNDOS
C : APROXIMADAMENTE 0.4 SEGUNDOS
D : APROXIMADAMENTE 4.0 SEGUNDOS
E : APROXIMADAMENTE 8.0 SEGUNDOS
(INTERVALO ENTRE UN DTC Y EL SIGUIENTE)

7. Si se sefala un DTC, inspeccionar la zona relacio-
nada y reparar seglin sea necesario.

8. Tras haber completado las reparaciones, borrar
todos los DTC de la memoria. (Véase PROCEDI-
MIENTO POST-REPARACION)

9. Quitar el voltimetro y el puentecillo.

PROCEDIMIENTO DE REGISTRO Y MONITOR PID/
DATOS

1. Llevar a cabo el Procedimiento de Conexion del
Tester NGS.

2. Llevar a cabo los pasos de 1 a 8 del PROCEDI-
MIENTO DI LECTURA DTC.

3. Posicionar el conmutador de arranque en ON o
encender el motor.

4. Poner el cursor en REGISTRO Y MONITOR PID/
DATOS. Apretar la tecla TRIGGER para introducir
esta seleccion.

MODOS PRUEBA DE DIAG

I REGISTRO Y MONITOR PID DATOS
PRUEBA SIMULACION
PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO
| BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS i

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

5. Poner el cursor en los valores de los PID que hay
que visualizar. Apretar la tecla TRIGGER. Una vez
seleccionados, al lado del parametro aparecera un
asterisco.

Nota
* Apretar nuevamente la tecla TRIGGER para
deseleccionar el PID.
® Apretar la tecla CANC para deseleccionar
todos los PID.

6. Apretar ENVIO para comenzar,

7. Cuando uno esta listo para capturar y registrar los
PID seleccionados, apretar la tecla TRIGGER.

8. Apretar nuevamente la tecla TRIGGER cuando uno
esta listo para salvar las informaciones.

9. Poner el cursor en ALMACENAR REGISTRO EN
AREA 1. Apretar la tecla TRIGGER.

VER REGISTRO
ALMACENAR REGISTRO EN AREA 1
ALMACENAR REGISTRO EN AREA 2
ALMACENAR REGISTRO EN AREA 3

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

10. Segquir las instrucciones mostradas en la pantalla
del tester NGS para salvar los datos registrados.

PROCEDIMIENTO Di REPRODUCCION DE LOS PID
ALMACENADOS

Nota

® Controlar si las sefiales tienen compor-
tamientos anémalos o valores claramente
equivocados. Controlar si las sefiales varian
repentina y inesperadamente.

® Controlar que las sefales relacionadas sean
conformes.

* Comprobar que las sefiales se actien en la
secuencia correcta.

1. Seleccionar VER AREAS DE REGISTRO.

MODOS PRUEBA DE DIAG.

REGISTRO Y MONITOR PID/DATOS
+ PRUEBA SIMULACION
PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO
BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS !

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

1. Seleccionar un area de visualizacion.
2. Seleccionar hasta 4 PID para ver en formato tabla

0 2 PID en forma de grafico.

(1) Formato tabla: Desplazarse a través de los da-
tos PID mientras se analizan las informaciones.
Controlar que no haya repentinas y bruscas
variaciones en los valores.

PUNTA REPENTINA-POSIBLE ANOMALIA
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(2) Formato grafico: Desplazarse a través de los
datos PID mientras se analizan las informacio-
nes. Controlar que no haya repentinas varia-
ciones en los segmentos lineales que muestran
la transformacién de los valores en el grafico.

NO LINEAL-POSIBLE ANOMALIA EN EL SENSOR/CIRCUITO

PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO

1. Llevar a cabo el procedimiento de Conexién del
Tester NGS.

2. Llevar a cabo los pasos de 1 a 8 del PROCEDI-
MIENTO DI LECTURADTC.

3. Poner el cursor en PROCEDIMIENTO SOPORTE
DIAGNOSTICO. Apretar la tecla TRIGGER para
introducir esta seleccion.

| MODOS PRUEBA DE DIAG.
REGISTRO Y MONITOR PID/DATOS
| PRUEBA SIMULACION

| BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS Ll

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

4. Poner el cursor en TODAS LAS PRUEBAS o UNA
SOLA PRUEBA. Apretar la tecla TRIGGER.

Nota
* TODAS LAS PRUEBAS inspecciona cada
parametro segun un orden prestablecido. Con
UNA SOLA PRUEBA es posible seleccionar
y inspeccionar cualquier pardmetro singular-
mente.

[ TODAS LAS PRUEBAS
UNA SOLA PRUEBA

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

5. Sequir las instrucciones que aparecen en la pantalla
del tester NGS y apretar la tecla TRIGGER.

Nota

® Para saltar un parametro, apretar ESCL.

* Antes de llevar a cabo la prueba hay que
plantear las condiciones de base del vehiculo
en cuestion para poder obtener datos exactos.
Apretar la tecla BASE para ver en la pantalla
las instrucciones acerca de las condiciones
de base.

® Si en la pantalla aparece SUPERADO, el siste-
ma funciona correctamente.

¢ Sien la pantalla aparece FRACASADO, el siste-
ma no funciona correctamente.

1 saL IBASE]

fexcLi

PROCEDIMIENTO PRUEBA SIMULACION
Prueba con Motor en el Minimo
1. Llevar a cabo el Procedimiento de Conexion del
Tester NGS.
2. Llevar a cabo los pasos de 1 a 8 del PROCEDI-
MIENTO DE LECTURA DTC.
3. Arrancar el motor y dejarlo en el minimo.
4. Poner el cursor en PRUEBA SIMULACION. Apretar
la tecla TRIGGER para introducir esta seleccion.

MODOS PRUEBA DE DIAG.

REGISTRO Y MONITOR PID/DATOS

" PRUEBA SIMULACION

PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO
BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS :

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

5. Poner el cursor en PRUEBA MINIMO. Apretar la
tecla TRIGGER para introducir esta seleccion.

| PRUEBA DE RALENT

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

6. La pantalla mostrara una lista de pruebas de
simulacion. Seleccionar la prueba de simulacién
apropiada y apretar la tecla TRIGGER.

Nota
® Se puede seleccionar una sola prueba de
simulacion a la vez.
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PCM00 |ACRLY GLWLP
A EGRVAC GLWRLY
EGR VENT SPV RLY
TOTAL 00 | FANJ
FSOVRLY

7. Apretar ENVIO.

Nota
® Si en la pantalla aparece “CONDICIONES
PRUEBA INCORRECTAS", inspeccionar las
condiciones de las siguientes sefales y esta-
blecer si son normales o no:
¢ NLSW:ON
* RPM: mayor de 775

8. Apretar la tecla TRIGGER.

DATOS ACTUALES —ND
DATOS SIMULACION
[ACRLY ]

APRIﬁA TRIGGER PARA EMPEZAR

9. La simulacion se lleva a cabo por unos 3 segundos
durante los cuales en la pantalla aparecera el
mensaje “SIMULACION ACTIVA, ESPERE".

DATOS ACTUALES —ND
DATOS SIMULACION
[AacRLY ]

SIMULACION ACTIVA ESPERE

MODOS PRUEBA DE DIAGNOSTICO
REGISTRO Y MONITOR PID/DATOS

. PRUEBA SIMULACION

PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO

| BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS

i

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

3. Poner el cursor en PRUEBA DE ENCENDIDO.
Apretar la tecla TRIGGER para introducir esta
seleccion.

'PRUEBA DE ENCENDIDO
PRUEBA DE RALENT

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

4. La pantalla mostrara una lista de pruebas de
simulacion. Seleccionar la prueba de simulacién
apropiada y apretar la tecla TRIGGER.

PCM00 JACRLY GLWLP

EGRVAC GLWRLY
EGR VENT SPVRLY

FANJ
FSOVRLY

TOTAL 00

~ Benviof iNsTA

5. Apretar ENVIO.
6. Apretar la tecla TRIGGER.

10. Para repetir la simulacién, apretar la tecla TRIGGER.
Para abandonar la prueba con motor en el minimo,
apretar la tecla CANCEL..

Prueba con Conmutador de arranque ON
1. Llevar a cabo los pasos de 1 a 8 del PROCEDI-
MIENTO DE LECTURA DTC.
2. Posicionar el conmutador de arranque en ON. Poner
el cursor en PRUEBA SIMULACION. Apretar la
tecla TRIGGER para introducir esta seleccioén.
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7. La simulacién se lleva a cabo per unos 3 segundos
durante los cuales en la pantalla aparecera el
mensaje “SIMULACION ACTIVA, ESPERE".

DATOS ACTUALES OFF
DATOS SIMULACION
[aLwLP |

APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

8. Para repetir la simulacion, apretar la tecla TRIGGER.
Para abandonar la prueba con conmutador de
arranque ON, apretar la tecla CANCEL.

PROCEDIMIENTO POST-REPARACION
Con Empleo de la SST (Tester NGS)

1.

N hWN

Tras haber efectuado las reparaciones, llevar a cabo
el PROCEDIMIENTO DE LECTURA DTC.

. Apretar CANC.

. Apretar la tecla TRIGGER.

. Apretar la tecla CANCEL.

. Asegurarse de haber resuelto el problema del clien-

te.

Sin Empleo de la SST (Tester NGS)

1.

Tras haber efectuado las reparaciones, desconectar
el cable negativo de la bateria por al menos 20
segundos y apretar el pedal del freno. Volver a
conectar el cable negativo de la bateria.

. Calentar el motor a la temperatura normal de

ejercicio.

Nota
* Si el motor no se enciende, mantener accio-
nado el motor de arranque unos 5-6 segundos.

INSPECCION DTC

3. Repetir el “PROCEDIMIENTO DE LECTURADTC".
4. Comprobar que no se sefialen DTC.

TablaDTC
N°DTC Caracteristica Indicacién Visualizacién en el tester NGS Condicién
PO105 1 MAP/BP-AVERIA CIRCUITO Malfuncionamiento del sensor
_J | presién barométrica (en el PCM)
-
PO110 -I_“_ |" | | IAT-AVERIA CIRCUITO m;l_lfuncnonamlento del sensor
PO115 m]njlm“"l"_ ECT-AVERIA CIRCUITO Malfuncionamiento del sensor
JU ECT
T Malfuncionamiento del sensor posi-
P0O120 TP-AVERIA CIRCUITO cién acelerador y Malfuncionamiento
J L de la senal tensién de referencia
i SENSOR FT(A)-AVERIA Malfuncionamiento del sensor
Po180 L CIRCUITO temperatura combustible

CONTR MEDIC COMB

Maifuncionamiento del sistema de
control de la cantidad de combustible

P0251
BOMBA INYEC AVERIA inyectado por la bomba
P0335 ] SENSOR POS EJE MOT-CIRC Malfuncionamiento del sensor
] AVERIA PMS
PO510 i INT POSIC MARIPOSA Malfuncionamiento del interruptor
| CERRADA AVERIA del minimo
i SOLENOIDE EXCLUSION Malfuncionamiento de la
P1182 | | CARB AVERIA electrovalvula FSO
i AVERIA SENAL VELOCIDAD Malfuncionamiento dei sensor
P1189 i BOMBA velocidad bomba
CALIBRAC RESISTENCIA Malfuncionamiento del resistor
P1190 | | FUERA LIMITE de calibrado
DETEC MANGUITO MANDO Malfuncionamiento del sensor
P1226 AVERIA cS
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N°DTC Caracteristica Indicaclén Visualizacién en el tester NGS Condicién
P1279 SENSOR MANG MANDO-FUERA | Malfuncionamiento del sensor CS
LIMITE/PREST y del sensor velocidad vehiculo
P1312 AVERIA CIRC VALV CONTROL Malfuncionamiento de la TCV
| FASE
AVERIA CIRC SENSOR POSICION| Malfuncionamiento del sensor
P1318 TIMER posicién temporizador
CIRC SENSOR POSIC Malfuncionamiento del aprendizaje
P1319 | TIMER-FUERA LIMITE/PREST del sensor posicién temporizador
ERROR COMUNIC Error de comunicacién
P1602 | | INMOBILIZAD-PCM inmobilizador-PCM
El nimero ID no esta registrado.
P1603 .J-m.."uu“m".r‘.-““m- NUMERO ID-NO REGISTRADO | (1nmobilizador)
La palabra cédigo no esta
P1604 41“.1"“[‘“"“.11"]““[ P.CODIGO-NO REGISTRADA registrada. (Inmobilizador)
P1606 -m"— RELE CONTR PCM-AVERIA Malfuncionamiento del relé control
. CIRC O/P PCM
Las palabras c6digo no coinciden.
P1621 ‘m--mm‘ﬂmt-m"--m- P.CODIGO-NO COINCIDEN (Inmobilizador)
Los nimeros 1D no coinciden.
P1622 NUMEROS ID-NO COINCIDEN (Inmobilizador)
Error de escritura y de lectura
P1623 -m-_lmumml--mﬂ"mm[ EE%?'Déggg\:? -1D- ERROR palabra cédigo/nimero 1D
= / ({Inmobilizador)
ElI PCM no recibe la senal de
CONTADOR COMUNICAC . o
P1624 mmﬂﬂmm-\lm-m INMOBILIZAD=0 desbloqueo del inmobilizador.

L

(El PCM esta OK)
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Basqueda averias con Base en el DTC

DTC P0105 | MALFUNCIONAMIENTO DENTRO DEL PCM (SENSOR PRESION BAROMETRICA (SENSOR BARO)
Malfuncionamiento del sensor BARO dentro del PCM

SINTOMA
PROBABLE | Malfuncionamiento dentro del PCM.
CAUSA
PASO INSPECCION ACCION

_ — — Sustituir el PCM.

DTC P0110 | SISTEMA SENAL SENSOR TEMPERATURA AIRE ASPIRADO (SENSOR IAT)

SINTOMA Cuando el conmutador de arranque se posiciona en ON, la sefal de tensién enviada por el sensor IAT queda
inferior a 0,1 V o superior a 4,31 V por més de 2,0 segundos.

® Malfuncionamiento del sensor IAT

PFZ:OABU‘;iLE ® Cableo entre terminal A del sensor IAT y terminal 4P del PCM abierto o en corto
® Cableo entre terminal B del sensor IAT y terminales 3B y 3D del PCM abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Comprobar que el conector del sensor IAT y el del Si Pasar al paso siguiente.
PCM estén conectados correctamente.
¢ Estan OK? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
2 Inspeccionar la tension que sale del terminal 4P Si Pasar al paso 6.
del PCM.
¢ Esta OK? No Pasar al paso siguiente.
3 Desconectar el conector del sensor IAT. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON.
¢Hay una tensién de unos 5,0 V en el terminal A No Inspeccionar cableos y conectores entre el terminal A
del conector lado cableo? del conector lado cableo y el terminal 4P del PCM.
4 Desconectar el conector del sensor IAT. Si Pasar al paso siguiente.

¢Hay continuidad entre el terminal A del conector lado
cableo y el terminal 4P del conector lado cableo del
PCM?

¢ Hay continuidad entre el terminal B del conector lado No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
cableoy los terminales 3By 3D del conector lado cableo
del PCM?

5 Inspeccionar el sensor IAT. Si Pasar al paso siguiente.

1> SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR TEMPERATURA AIRE ASPIRADO

(SENSOR IAT) No Sustituir el sensor IAT.
¢ Esta OK?
6 Borrar el DTC de la memoria. ' Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el "PROCEDIMIENTO N Contacto intermitent | bleos v en los
POST-REPARACION” ain esta presente el mismo ° conecto?e: ermitente en los cableos y @
DTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al paso
siguiente.
7 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO N - -
POST-REPARACION” hay algin DTC? o] Busqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) SENSORIAT

4P X1 KJ
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO TERMINALES)

F4-50


http://carrozas.vende.tripod.com/manuales.html

SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO

DTC Po115 SISTEMA SENAL SENSOR TEMPERATURA LIQUIDO ENFRIAMIENTO MOTOR (SENSOR ECT)
INTOMA Cuando el conmutador de arranque se posiciona en ON, la sefial de tensi6n enviada por el sensor ECT al PCM

s queda inferior a 0,1 V o superior a 4,58 V por mas de 2,0 segundos.

PROBABLE ¢ Malfuncionamiento del sensor ECT
CAUSA ® Cableo entre terminal B del sensor ECT y terminal 4T del PCM abierto o en corto
* Cableo entre terminal A del sensor ECT y terminales 3B y 3D del PCM abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Comprobar que el conector del sensor ECT y el del Si Pasar al paso siguiente.
PCM estén conectados correctamente.
¢ Estan OK? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
2 Inspeccionar la tensién que sale del terminal 4T Si Pasar al paso 6.
del PCM.
¢ Esta OK? No Pasar al paso siguiente.
3 Desconectar el conector del sensor ECT. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON.
¢Hay una tension de unos 5,0 V en el terminal B No Inspeccionar cableos y conectores entre el terminal B
del conector lado cableo? del conector lado cableo y el terminal 4T del PCM.
4 Desconectar el conector del sensor ECT. Si Pasar al paso siguiente.
¢ Hay continuidad entre el terminal B del conector lado
cableo y el terminal 4T del conector lado cableo del
PCM? o
¢Hay continuidad entre el terminal A del conector lado | No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
cableo y los terminales 3B y 3D del conector lado cableo
del PCM?
5 Inspeccionar el sensor ECT. Si Pasar al paso siguiente.
> SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR TEMPERATURA LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR (SENSOR ECT) No Sustituir el sensor ECT.
¢ Esta OK?
6 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO : -
POST-REPARACION” adn esté presente el mismo | © g::;f;feg“e'm'te“te en los cableos y en los
DTC? .
’ Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al paso
siguiente. )

7 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.

¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO N . .
POST-REPARACION” hay algiin DTC? o Busqueda averias completada.
SENSORECT
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN)
a1} 3039
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO CABLEO) CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)
DTC P0120 | SISTEMA SENAL SENSOR POSICION ACELERADOR Y SENAL CON TENSION CONSTANTE
* Cuando el conmutador de arranque se posiciona en ON, la sefial de tension enviada por el sensor posicién
acelerador al PCM queda inferior a 0,15 V o superior a 4,75 V por mas de 1,0 segundo.

SINTOMA ¢ Cuando el interruptor del minimo esta en ON vy el régimen del motor es superior a 1.000 revoluciones por
minuto, la senal de tensién enviada por el sensor posicion acelerador al PCM gueda superior a 1,70 V por
mas de 0,3 segundos.

® Malfuncionamiento del sensor posicién acelerador
PROBABLE * Cableo entre terminal A del sensor posicién acelerador y terminal 3E del PCM abierto o en corto
CAUSA ® Cableo entre terminal D del sensor posicién acelerador y terminal 3F del PCM abierto o en corto
¢ Cableo entre terminal G del sensor posicién acelerador y terminal 3H del PCM abierto
® Cableo entre interruptor de! minimo y terminal 4K del PCM abierto o en corto
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO

DTC Po180 SISTEMA SENAL SENSOR TEMPERATURA COMBUSTIBLE
SINTOMA Cuando el conmutador de arranque se posiciona en ON, la sefial de tensién enviada por el sensor temperatura
0 combustible al PCM queda inferior a 0,1 V o superior a 4,58 V por més de 5,0 segundos.
PROBABLE " ® Malfuncionamiento del sensor temperatura combustible
CAUSA ® Cableo entre terminal K del sensor temperatura combustible y terminal 4R del PCM abierto o en corto
® Cableo entre terminal E del sensor temperatura combustible y terminales 3B y 3D del PCM abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Comprobar que el conector del sensor temperatura Si Pasar al paso siguiente.
combustible y el del PCM estén conectados correcta-
mente. o
+ Estén OK? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
2 Desconectar el conector del sensor temperatura Si Pasar al paso siguiente.
combustible.
¢ Hay continuidad entre el terminal K del conector lado
cableo y el terminai 4R del conector lado cableo del
PCM? ..
¢ Hay continuidad entre el terminal E del conector lado No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
cableoy los terminales 3B y 3D del conector lado cableo
del PCM?
3 Inspeccionar el sensor temperatura combustible. Si Pasar al paso siguiente.
s SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
SENSOR TEMPERATURA COMBUSTIBLE No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
¢ Esta OK?
4 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - -
POST-REPARACION” aln esté presente el mismo | \° g::;ﬁf;fe:“e'm"e”te en los cableos y en los
bTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al paso
siguiente.
5 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - -
POST-REPARACION” hay algin DTC? No Busqueda averias completada.
SENSOR TEMPERATURA COMBUSTIBLE
I
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) RN
E
4R 30|35 l\\
CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) CONECTOR LADO CABLEO

(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO

DTC P0251 SISTEMA SENAL REGULADOR ELECTRONICO
SINTOMA Malfuncionamiento del regulador electrénico.
PROBABLE ® -Malfuncionamiento del regulador electrénico
CAUSA ¢ Cableo entre terminal | del regulador electronico y terminales 4Y y 4Z del PCM abierto o en corto
® Cableo entre terminal L del regulador electrénico y terminales 4W y 4X del PCM abierto o en corto
PASO INSPECCION ACCION
1 Comprobar que el conector del reguiador electrénico Si Pasar al paso siguiente.
y el del PCM estén conectados correctamente.
¢ Estan OK? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
2 Inspeccionar el sensor CS. Si Pasar al paso siguiente.
5> SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
SENSOR MANGUITO DE MANDO (SENSOR No Dirigirse al distribuidor para la reparacién del
C9) sensor CS.
¢ Esta OK?
3 Desconectar el conector del regulador electrénico. Si Pasar al paso siguiente.
¢Hay continuidad entre el terminal | del conector lado
cableoy los terminales 4Y y 4Z del conector lado cableo
del PCM? -
;Hay continuidad entre el terminal L del conector lado | N° Reparar o sustituir las partes defectuosas.
cableo y los terminales 4W y 4X del conector lado
cableo dei PCM?
4 Inspeccionar el regulador electronico. Si Pasar al paso siguiente.
15> SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
REGULADOR ELECTRONICO No Dirigirse al distribuidor para la sustitucion del
¢ Esta OK? regulador electrénico.
5 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO No Contacto intermi | bl |
POST-REPARACION” atin esta presente el mismo ontacto intermitente en los cableos y en los
DTC? conectores.
Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al paso
siguiente.
6 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestién.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO
No Busqueda averias completada.

POST-REPARACION” hay algun DTC?

PCM (26 PIN)

4Y WM
4Z}4X

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEOQ)

REGULADOR ELECTRONICO
L |

N N
I

N

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO

DTC P0335 SISTEMA SENAL SENSOR PMS .
i i ial fal PM .
SINTOMA Cuando el motor esta funcionando, el sensor velocidad bomba no envia la sefia S al PCM
PROBABLE ® Malfuncionamiento del sensor PMS
CAUSA ® Cableo entre terminal B del sensor PMS y terminal 3J del PCM abierto o en corto
® Cableo entre terminal A del sensor PMS y terminal 3| del PCM abierto o en corto
PASO INSPECCION ACCION
1 Comprobar que el conector del sensor PMS y el del Si Pasar al paso siguiente.
PCM estén conectados correctamente. —
¢ Estan OK? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
2 Desconectar el conector del sensor PMS. Si Pasar al paso siguiente.
¢ Hay continuidad entre el terminal B del conector lado
cableo y el terminal 3J del conector lado cableo del
PCM? -
¢Hay continuidad entre el terminal A de! conector lado No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
cableo y el terminal 3| del conector lado cableo del
PCM?
3 Inspeccionar el entrehierro del sensor PMS. Si Pasar al paso siguiente.
= SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR PMS, Inspeccién del Entrehierro ;
LEsta OK? No Regular el entrehierro.
4 Inspeccionar el sensor PMS. Si Pasar al paso siguiente.
i SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR PMS, Inspeccién de la Resistencia No Sustituir el sensor PMS.
¢Esta OK?
5 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO : -
POST-REPARACION” atn esta presente el mismo No Contacto intermitente en los cableos y en los
DTC? conectores.
) Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al paso
siguiente.
6 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢Tras haber llevado a cabo el "PROCEDIMIENTO - .
No Busqueda averias completada.

POST-REPARACION” hay algin DTC?

PCM (16 PIN)

3t
3J

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO)

SENSOR PMS
[clafall

CONECTOR LADO CABLEO

(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO

DTC P0510 SISTEMA SENAL INTERRUPTOR DEL MINIMO
® Cuando e! conmutador de arranque se posiciona en ON y el interruptor del minimo conmuta ON, la sefal de
SINTOMA tension enviada por este liltimo al PCM queda superior a 1,70 V por mas de 1,5 segundos.
* Cuando el conmutador de arranque se posiciona en OFF y el interruptor del minimo conmuta ON, la sefal de
tensién enviada por este ultimo al PCM queda superior a 1,05 V por mas de 1,5 segundos.
® Malfuncionamiento del interruptor del minimo
PROBABLE * Malfuncionamiento del sensor posicion acelerador
CAUSA ® Cableo entre interruptor del minimo y terminal 4K del PCM abierto o en corto
® Cableo entre interruptor del minimo y massa abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Comprobar que el conector del interruptor del minimo Si Pasar al paso siguiente.
y el del PCM estén conectados correctamente. —
Estan OK? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
2 Inspeccionar la tensién que sale del terminal 4K del Si Pasar al paso 7.
PCM.
¢Esta OK? No Pasar al paso siguiente.
3 Desconectar el conector del interruptor del minimo. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON.
¢Hay tensién B+ en el terminal del conector lado No Inspeccionar cableos y conectores entre el terminal de
cableo? conector lado cableo y el terminal 4K del PCM.
4 ¢Hay continuidad entre el terminal del conector lado Si Pasar al paso siguiente.
cableo del interruptor del minimo y el terminal 4K del
conector lado cableo dei PCM? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
5 ¢Hay continuidad entre el terminal del conector lado Si Pasar al paso siguiente.
cableo del interruptor del minimo y la masa? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6 Inspeccionar el interruptor del minimo. Si Pasar al paso siguiente.
5> SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
INTERRUPTOR DEL MINIMO e el § i
+EstA OK? No Sustituir el interruptor del minimo.
7 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO : -
POST-REPARACION” aln esta presente el mismo No S::;ztc;?e:uermltente en los cableos y en los
" .
DTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al paso
siguiente. i
8 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestién.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO N
No Busqueda averias completada.

POST-REPARACION” hay algun DTC?

PCM (26 PIN)

MK

'CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO)

INTERRUPTOR DEL MINIMO

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO

DTC P1182 SISTEMA SENAL ELECTROVALVULA INTERCEPTACION COMBUSTIBLE (ELECTROVALVULA FS0)
SINTOMA Cuando el conmutador de arranque se posiciona en ON, el terminal 4B del PCM queda conectado a masa por mag
de 0,3 segundos consecutivos.
PROBABLE ® Malfuncionamiento de la electrovalvula FSO
CAUSA ® Cableo entre terminal J de la electrovalvula FSO y terminal 4B del PCM en corto
PASO INSPECCION ACCION

1 Comprobar que el conector del interruptor del minimo Si Pasar al paso siguiente.
y el del PCM estén conectados correctamente. —
¢ Estan OK? _ No Reparar o sustituir las partes defectuosas.

2 Inspeccionar la tensién que sale del terminal 4B del Si Pasar al paso 6.
PCM.
¢ Esta OK? No Pasar al paso siguiente.

3 Desconectar el conector de la electrovélvula FSO. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON.
¢ Hay tensién B+ en el terminal J del conector lado No Inspeccionar cableos y conectores entre el terminal J
cableo? del conector lado cableo y el terminal 4B del PCM.

4 ¢Hay continuidad entre el terminal J del conector lado Si Pasar al paso siguiente.
cableo de la electrovélvula FSO y el terminal 4B del
conector lado cableo del PCM? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.

5 Inspeccionar la electrovalvula FSO. Sf Pasar al paso siguiente.

1w SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
ELECTROVALVULA INTERCEPTACION

COMBUSTIBLE (ELECTROVALVULA FSO) No Sustituir la electrovalvula FSO.
¢Esta OK?
6 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - -
POST-REPARACION” alin esta presente el mismo No Soo:etz;:;:)egltermltente en los cableos y en los
" .
DTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al paso
siguiente.
7 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO ; ;
POST-REPARACION” hay algin DTC? No Busqueda averias completada.
ELECTROVALVULA FSO
J
PCM (26 PIN) \[ [\
48 \\
CONECTOR LADO CABLEO I
(VISTO DEL LADO CABLEO) CONECTOR LADO CABLEQO

(VISTO DEL LADO TERMINALES)

F4-57


http://carrozas.vende.tripod.com/manuales.html

SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO

DTC P1189 SISTEMA SENAL SENSOR VELOCIDAD BOMBA
SINTOMA Cuando el motor esta funcionando, el sensor PMS no envia la sefial velocidad bomba al PCM.
PROBABLE * Malfuncionamiento del sensor velocidad bomba
CAUSA ® Cableo entre terminal B del sensor velocidad bomba y terminal 3L del PCM abierto o en corto
® Cableo entre terminal A del sensor velocidad bomba y terminal 3K del PCM abierto o en corto
PASO INSPECCION ACCION
1 Comprobar que el conector del sensor velocidad bom- Si Pasar al paso siguiente.
ba y el del PCM estén conectados correctamente.
¢ Estan OK? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
2 Desconectar el conector del sensor velocidad Si Pasar al paso siguiente.
bomba.
¢Hay continuidad entre el terminal B del conector lado
cableo y el terminal 3L del conector lado cableo del
PCM? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
¢Hay continuidad entre el terminal A del conector lado
cableo y el terminal 3K del conector lado cableo del
PCM?
3 Inspeccionar el sensor velocidad bomba. Si Pasar al paso siguiente.
= SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR VELOCIDAD BOMBA No Sustituir el sensor velocidad bomba.
¢ Estéd OK?
4 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1. ‘
¢Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - :
POST-REPARACION” alin esta presente el mismo No Contacto intermitente en los cableos y en los
DTC? conectores.
) Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al paso
siguiente.
5 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢Tras haber lievado a cabo el “PROCEDIMIENTO . .
No Bdsqueda averias completada.

POST-REPARACION” hay algun DTC?

PCM (16 PIN)

3K
3L

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO)

SENSOR VELOCIDAD BOMBA

B |A

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO

DTC P1190 |SISTEMA RESISTOR DE CALIBRADO
¢ Cuando el conmutador de arranque se posiciona en ON, la sefial de tensién enviada por el resistor de calibrado
SINTOMA al PCM queda inferior a 0,1 V o superior a 4,6 V por més de 5,0 segundos.
® El valor memorizado en el PCM y el valor del resistor de calibrado no coinciden por mas de 5,0 segundos
consecutivos.
® Malfuncionamiento del resistor de calibrado
PROBABLE | * Cableo entre terminal D del resistor de calibrado y terminal 4N del PCM abierto o en corto
® Cableo entre terminal A del resistor de calibrado y terminales 3B y 3D del PCM abierto
CAUSA o - .
® Sustitucién de la bomba inyeccién o del PCM
® No se puede borrar la memoria del PCM
PASO INSPECCION ACCION
1 Comprobar que el conector del resistor de calibrado y Si Pasar al paso siguiente.
el del PCM estén conectados correctamente. -
¢Estan OK? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
2 Comprobar que la tensién en el terminal 4N del PCM Si Pasar al paso siguiente.
sea aproximadamente 5,0 V.
(Esta OK? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
3 Desconectar el conector del resistor de calibrado. Si Pasar al paso 5.
Posicionar el conmutador de arranque en ON.
¢Hay una tensién de unos 5,0 V en el terminal D del No Inspeccionar cableos y conectores entre el terminal D
conector lado cableo? del conector lado cableo y el terminal 4N del PCM.
4 Desconectar el conector del resistor de calibrado. Si Pasar al paso siguiente.
¢Hay continuidad entre el terminal D del conector lado
cableo y el terminal 4N del conector lado cableo del
PCM?
¢Hay continuidad entre el terminal A del conector lado No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
cableo y los terminales 3B y 3D del conector lado cableo
del PCM?
5 Inspeccionar el resistor de calibrado. Si Pasar al paso siguiente.
= SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
RESISTOR DE CALIBRADO - : -
+Esté OK? No Sustituir el resistor de calibrado.
6 ¢Se ha llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO DE Si Pasar al paso siguiente.
CANCELACION VALOR DE APRENDIZAJE"?
e OBE OANGEL AT o EROCEDE No | Llevara cabo el “PROCEDIMIENTO DE
APRENDIZAJE CANCELACION VALOR DE APRENDIZAJE”.
7 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO [ o Contacto intermitente en los cableos y en los
POST-REPARACION” a(n esta presente el mismo conectores
N .
DTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al paso
siguiente.
8 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO Bl p " letad
POST-REPARACION” hay algin DTC? No Usqueda averias completada.
RESISTOR DE CALIBRADO
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) \\1 I\
D
4N NN
[ ]a
CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) CONECTOR LADO CABLEO

(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO

DTC P1226 SISTEMA SENAL SENSOR MANGUITO DE MANDO (SENSOR CS)
SINTOMA Cuando el conmutador de arranque se posiciona en ON, la sefial de tension enviada por el sensor CS al PCM
queda inferior a 0,3 V o superior a 4,5 V por mas de 0,3 segundos.
¢ Malfuncionamiento del sensor CS
® Malfuncionamiento del PCM
® Defectuosa conexién de los conectores del sensor CS y del PCM
PROBABLE ¢ Cableo entre terminal G del sensor CS y terminales 2K y 2L del PCM abierto o en corto
CAUSA ® Cableo entre terminal F del sensor CS y terminales 2| y 2J del PCM abierto o en corto
¢ Cableo entre terminal H del sensor CS y terminales 2G y 2H del PCM abierto
* Malfuncionamiento del VSS (taquimetro)
® Cableo entre terminal del VSS (taquimetro) y terminal 1L del PCM abierto o en corto
PASO INSPECCION ACCION
1 Comprobar que el conector del sensor CS y el del Si Pasar al paso siguiente.
PCM estén conectados correctamente.
¢ Estan OK? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
2 Posicionar el conmutador de arranque en OFF y luego Si Pasar al paso 8.
nuevamente en ON. —
¢ Esta presente el DTC 11717 No Pasar al paso siguiente.
3 Encender el motor e inspeccionar sus condiciones. S Pasar al paso siguiente.
El motor ¢ esta OK?
No Pasar al paso 8.
4 Desconectar el conector del sensor CS. Si Pasar al paso siguiente.
¢Hay continuidad entre el terminal G del conector lado
cableo y los terminales 2Ky 2L del conector lado cableo
del PCM?
¢ Hay continuidad entre el terminal F del conector lado —
cableo y los terminales 2 y 2J del conector lado cableo|  No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
del PCM?
¢ Hay continuidad entre el terminal H del conector lado
cableo y fos terminales 2G y 2H del conector lado cableo
del PCM?
5 Conducir ef vehiculo y observar el taquimetro. Si Pasar ai paso siguiente.
El taquimetro ;esta OK? No Pasar al paso 7.
6 ¢Hay continuidad entre el terminal del VSS (taquimetro) Si Pasar al paso siguiente.
i ?
conector y el terminal 1L del PCM? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
7 Inspeccionar el VSS (taquimetro). Si Pasar al paso siguiente.
¢Esta OK? No | Sustituir il VSS (taquimetro).
8 Inspeccionar el sensor CS. Si Pasar al paso siguiente.
5 SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
SENSOR MANGUITO DE MANDO (SENSOR CS)
¢Esta OK? No Dirigirse al distribuidor para la sustitucién del
sensor CS.
9 Borrar el DTC de la memoria. _Si Pasar al paso 1.
¢Tras haber llevado a cabo el “"PROCEDIMIENTO Contacto intermitente en | bl |
POST-REPARACION” aln esta presente el mismo No cor?egtore: ermilents en los cableos y en los
oTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al paso
siguiente. _
10 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestién.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO " -
No Busqueda averias completada.

POST-REPARACION” hay algin DTC?

PCM (12 PIN)

2K21 123
2L [2J12H

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEQ)

SENSORCS

[

AN
H|G

F

[\\

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO

DTC P1279 SISTEMA SENAL SENSOR MANGUITO DE MANDO (SENSOR CS), SENSOR VELOCIDAD VEHICULO (VSS)
¢ Durante la conduccion, todas las sefales de la siguiente lista estan presentes en la entrada del PCM por
més de 0,1 segundos.
® Interruptor del minimo ON.
SINTOMA ® Velocidad vehiculo inferior a 5 km/h.
® Régimen motor superior a 1500 revoluciones por minuto.
* Ademads de las condiciones precedentes, la sefal de tension enviada por el sensor CS al PCM queda
inferior a 1,4 V por més de 0,45 segundos.
® Malfuncionamiento del sensor CS
® Malfuncionamiento del PCM
* Defectuosa conexién de los conectores del sensor CS y del PCM
PROBABLE ® Cableo entre terminal G del sensor CS y terminales 2K y 2L del PCM abierto o en corto
¢ Cableo entre terminal F del sensor CS y terminales 21 y 2J del PCM abierto o en corto
CAUSA
¢ Cableo entre terminal H del sensor CS y terminales 2G y 2H del PCM abierto
® Malfuncionamiento del VSS (taquimetro)
® Cableo entre terminal del VSS (taquimetro) y terminal 1L del PCM abierto o en corto
PASO INSPECCION ACCION
1 Comprobar que el conector del sensor CS y el del Si Pasar al paso siguiente.
PCM estén conectados correctamente.
¢ Estan OK? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
2 Posicionar el conmutador de arranque en OFF y luego Si Pasar al paso 8.
nuevamente en ON. —
¢ Esté presente el DTC 12267 No Pasar al paso siguiente.
3 Encender el motor e inspeccionar sus condiciones. Si Pasar al paso siguiente.
El motor ;esta OK?
No Pasar al paso 8.
4 Desconectar el conector del sensor CS. Si Pasar al paso siguiente.
¢Hay continuidad entre el terminal G dei conector lado
cableoy los terminales 2Ky 2L del conector lado cableo
del PCM?
¢Hay continuidad entre el terminal F del conector lado
cableoy los terminales 21 y 2J del conector lado cableo o
del PCM? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
¢Hay continuidad entre el terminal H del conector lado
cableo y los terminales 2G y 2H del conector lado cableo
del PCM?
5 Conducir el vehiculo y observar el taquimetro. Si Pasar al paso siguiente.
El taquimetro ¢ esta OK? No Pasar al paso 7.
6 ¢Hay continuidad entre el terminal del VSS (taquimetro) Si Pasar al paso siguiente.
conector y el terminal 1L del PCM? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
7 Inspeccionar el VSS (taquimetro). Si Pasar al paso siguiente.
¢EstaOK? No Sustituir el VSS (taquimetro).
8 Inspeccionar el sensor CS. Si Pasar al paso siguiente.

i SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
SENSOR MANGUITO DE MANDO (SENSOR CS)

¢ Estd OK? No Dirigirse al distribuidor para la sustitucion del
sensor CS.
9 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.

¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO No
POST-REPARACION" alin estd presente el mismo

Contacto intermitente en los cableos y en los

DTC? conectores.
) Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al paso
siguiente.
10 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - - -
POST-REPARACION’ hay algin DTC? No Busqueda averias completada.
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO

PCM (12 PIN)
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CONECTOR LADO CABLEO
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CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

DTC P1312 | SISTEMA SENAL VALVULA CONTROL TEMPORIZADOR (TCV)
SINTOMA Cuando el conmutador de arranque se posiciona en ON, la sefial de tension enviada por ella TCV al PCM queda
inferior a 0,3 V o superior a 4,5 V por mas de 0,5 segundos.
® Malfuncionamiento de la TCV
PR&BUASBALE ® Cableo entre terminal B de la TCV y terminal 4A del PCM abierto o en corto
® Cableo entre terminal C de la TCV y terminales 4V y 4U del PCM abierto
PASO INSPECCION ACCION

1 Comprobar que el conector de la TCV y el del PCM Si Pasar al paso siguiente.
estén conectados correctamente.
¢Estan OK? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.

2 Inspeccionar la TCV. Si Pasar al paso siguiente.
55 SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION

VALVULA CONTROL TEMPORIZADOR (TCV) No Dirigirse al distribuidor para la reparacién de la TCV.

(ESTA OK?

3 Desconectar el conector de la TCV. Si Pasar al paso siguiente.
¢ Hay continuidad entre el terminal B del conector lado
cableo y el terminal 4A del conector lado cableo del
PCM? _ o
¢Hay continuidad entre el terminal C del conector lado |  N© Reparar o sustituir las partes defectuosas.
cableoy los terminales 4V y 4U del conector lado cableo
del PCM?

4 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO Contacto intermitente en los cableo i
POST-REPARACION" aln esta presente el mismo No conectores. syenlos
DTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al paso

siguiente.

5 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.

¢Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - -
No Busqueda averias completada.

POST-REPARACION" hay algin DTC?

PCM (26 PIN)

~ Y

) 4
m

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO)

TCV

l;\

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO

DTC P1319 SISTEMA SENAL APRENDIZAJE SENSOR POSICION TEMPORIZADOR
Cuando el motor esté funcionando (mas de 300 revoluciones por minuto), la sefal de tensién enviada por el
SINTOMA sensor posicién temporizador al PCM queda inferior a 0,3 V o superior a 0,75 V por més de 0,5 segundos.
® Malfuncionamiento del sensor posicién temporizador
PROBABLE ® Cableo entre terminal A del sensor posicién temporizador y terminal 2F del PCM abierto o en corto
CAUSA ® Cableo entre terminal B del sensor posicion temporizador y terminal 2D del PCM abierto
® Cableo entre terminal C del sensor posicién temporizador y terminal 2E del PCM abierto o en corto
PASO INSPECCION ACCION
1 Comprobar que el conector del sensor posicién Si Pasar al paso siguiente.
temporizador y el del PCM estén conectados
correctamente. o
+Estan OK? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
2 Desconectar el conector del sensor posicion Si Pasar al paso siguiente.
temporizador.
¢Hay continuidad entre el terminal A del conector lado
cableo y el terminal 2F del conector lado cableo del
PCM?
¢Hay continuidad entre el terminal B del conector lado —
cableo y el terminal 2D del conector lado cableo del No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
PCM?
¢Hay continuidad entre el terminal C del conector lado
cableo y el terminal 2E del conector lado cableo del
PCM?
3 Inspeccionar el sensor posicion temporizador. Si Pasar al paso siguiente.
s SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
SENSOR POSICION TEMPORIZADOR No Dirigirse al distribuidor para la reparacién del
¢Esta OK? sensor posicién temporizador.
4 Inspeccionar la TCV. Si Pasar al paso siguiente.
«& SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
VALVULA CONTROL TEMPORIZADOR (TCV) No Dirigirse al distribuidor para la reparacion de la TCV.
¢ Esta OK?
5 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO Contacto intermitente en los cableos y en los
POST-REPARACION” aln esta presente el mismo No conectores. y
bTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al paso
siguiente.
6 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO " "
No Busqueda averias completada.

POST-REPARACION" hay algin DTC?

PCM (12 PIN)

PE!
F ZD[

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO)

SENSOR POSICION
TEMPORIZADOR

CJlA

D} B

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO

DTC P1319 SISTEMA SENAL APRENDIZAJE SENSOR POSICION TEMPORIZADOR
Cuando el motor esta funcionando (més de 300 revoluciones por minuto), la sefal de tensién enviada por el
SINTOMA sensor posicién temporizador al PCM queda inferior a 0,3 V o superior a 0,75 V por mas de 0,5 segundos.
® Malfuncionamiento del sensor posicién temporizador
PROBABLE ® Cableo entre terminal A del sensor posicién temporizador y terminal 2F del PCM abierto o en corto
CAUSA ® Cableo entre terminal B del sensor posicién temporizador y terminal 2D del PCM abierto
® Cableo entre terminal C del sensor posicién temporizador y terminal 2E del PCM abierto o en corto
PASO INSPECCION ACCION
1 Comprobar que el conector del sensor posicién Si Pasar al paso siguiente.
temporizador y el del PCM estén conectados
correctamente. .
< Estén OK? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
2 Desconectar el conector del sensor posicién Si Pasar al paso siguiente.
temporizador.
¢Hay continuidad entre el terminal A del conector lado
cableo y el terminal 2F del conector lado cableo del
PCM?
¢Hay continuidad entre el terminal B del conector lado —
cableo y el terminal 2D del conector lado cableo del No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
PCM?
¢Hay continuidad entre el terminal C del conector lado
cableo y el terminal 2E del conector lado cableo del
PCM?
3 Inspeccionar el sensor posicién temporizador. Si Pasar al paso siguiente.
i SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
SENSOR POSICION TEMPORIZADOR No Dirigirse al distribuidor para la reparacion del
¢ Esta OK? sensor posiciéon temporizador.
4 Inspeccionar la TCV. Si Pasar al paso siguiente.
15 SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
VALVULA CONTROL TEMPORIZADOR (TCV) No Dirigirse al distribuidor para la reparacion de la TCV.
¢ Esta OK?
5 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO No Contacto intermitente en los cableos y en los
POST-REPARACION” aun esta presente el mismo conectores.
bTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al paso
siguiente.
6 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO " "
No Busqueda averias completada.

POST-REPARACION” hay algin DTC?

PCM (12 PIN)

RPE
FRD

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO)

SENSOR POSICION
TEMPORIZADOR

ClA

D} B

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO

DTC P1606 SISTEMA SENAL TENSION RELE CONTROL PCM
SINTOMA El relé control PCM no se desexcita después de que han transcurrido 2,0 segundos desde cuando el interruptor
motor fue posicionado en OFF.
PROBABLE ¢ Cableo entre relé control PCM y terminal 1H del PCM abierto
CAUSA ® Cableo entre relé control PCM y fusibles (inyector o bomba inyeccién) abierto o en corto
PASO INSPECCION ACCION
1 Comprobar gue el conector del relé control PCM y el Si Pasar al paso siguiente.
del PCM estén conectados correctamente.
¢Estan OK? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
2 Inspeccionar la tension en los terminales 1C, 1D, 4Uy Si Pasar al paso siguiente.
4V del PCM.
Esta OK? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
3 Comprobar que la tensién en el terminal 1H del PCM Si Pasar al paso 7.
seade unos 12 V. -
¢ Esta OK? No Inspeccionar cableos y conectores entre el terminal
B del relé control PCM y el terminal 1H del PCM.
4 Quitar el relé control PCM. Si Pasar al paso siguiente.
¢Hay continuidad entre el terminal D def conector lado
cableo y los terminales 1C, 1D, 4U y 4V del conector
lado cableo del PCM?
¢Hay continuidad entre el terminal B del conector lado No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
cableo y el terminal 1H del conector lado cableo del
PCM?
5 Inspeccionar el relé control PCM. . Si Pasar al paso siguiente.
= SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION RELE
CONTROL PCM No Sustituir el relé control PCM.
¢Esta OK?
6 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO o1 - l
POST-REPARACION" atin esta presente el mismo No goo:;ztcocr)elgtermltente en los cableos y en los
DTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al paso
siguiente.
7 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestién.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO . -
POST-REPARACION” hay alguin DTC? No Busqueda averias completada.
RELE CONTROL PCM
i ann |
PCM (26 PIN) PCM (22 PIN) r* 4
~ - A o]
U HC
Vv 1D B D
CONECTOR LADO CABLEO
CONECTOR LADO CABLEO

(VISTO DEL LADO CABLEO)

(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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BUSQUEDA AVERIAS

BUSQUEDA AVERIAS

PREMISA
Antes de proceder con la bisqueda averias:
® Consultar la seccion Gl para entender la estructura
del Procedimiento de busqueda averias de base.
* Llevar a cabo la inspeccién de los DTC.

BUSQUEDA AVERIAS CON BASE EN LOS
SINTOMAS
¢ Comprobar el sintoma de averia utilizando este indi-
ce, luego ir a la tabla de biisqueda averias apropia-
da.

® Sise visualiza un DTC, llevar a cabo la relativa in-
speccion.

¢ Si el motor se enciende, llevar a cabo los procedi-
mientos de “PUESTA A PUNTO DEL MOTOR".
(Véase PUESTA APUNTO DEL MOTOR)

accionado por el motor de arranque

Ne SINTOMA DE AVERIA DESCRIPCION
1 Bateria descargada —
2 El motor no gira o gira lentamente cuando es —

3 El motor no se enciende

® El motor no gira cuando el conmutador de arranque se
posiciona en STA.

® El motor se enciende pero se apaga en cuanto el conmutador
de arranque pasa de STA a ON.

4 El motor se enciende con dificultad

¢ El motor exige un tiempo de arranque excesivo antes de
encenderse.
® El minimo es irregular.

5 Minimo irregular

El minimo es bajo o inestable.
El motor se para.

6 Motor ruidoso

¢ El motor es ruidoso de manera anémala.

Excesivo consumo de combustible

® El consumo de combustible esexcesivo aunque las
condiciones de conduccién no lo justifiquen.

(Malfuncionamiento del sistema inmobilizador)

8 Excesivo consumo de aceite ® El consumo de aceite es excesivo.

9 No muy buena aceleracién * El rendimiento en aceleraacién no es muy bueno.

10 Emisién de humo negro * Los gases de escape contienen excesivo humo negro.
11 Recalentamiento —

12 Parada del motor. —
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BUSQUEDA AVERIAS

TABLA DE DIAGNOSIS RAPIDA
Ne Asunto Sistema de aspiracion aire Sistema de alimentacién Motor
1 | Bateria descargada
2 | El motor no gira o gira lentamente
cuando es accionado por el motor de OO0
arranque
3 | El motor no se enciende 0|0 0|0 Q0 O O[0|0|0]|0
4 | El motor se enciende con dificultad O|0 O|0|0|0 O|0|010
5 | Minimo irregular 0|0 000 O0|0|0|0(0|0 00|00
6 | Motor ruidoso 0O]|0|0 00|00
7 | Excesivo consumo de combustible O[O O|]0O|O|0O 0]0|0 |0
8 | Excesivo consumo de aceite 0|0
9 | No muy buena aceleracion 0{0 O O|0[0O|0O[O O|0|0 |0
10 | Emisién de humo negro @) 0]0|0 0{0i0 |0
11 | Recalentamiento 0|0
12 | Parada del motor.
(Malfuncionamiento del sistema
inmobilizador)
(o]
€
Q0
£
c bl c
hel c 0
Sintoma © o 3
. © © LY c 3
de averia = § S S 2
82 a 2 3 @
()] Ke] Q he]
35 3 £ z )
@ E © 8 = ©
£ 3 E ° 3 3
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»? 7 £ 5 S
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la averia
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N § 2
=] 9| © @ o =
E |E|8 322 §
g 123 35| £
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2 S|le =12 |® S
[ o] ° o E © | — > b o
[ et £ L o) I\
Método de 25|82 HEIEEE 1N 2
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D=2l S(8l el g|Ll2|5!lB|Bl2|5|5 8=
o(2|8FI8|F|Z2|lo|el=|e|2i3|0|8|2Y% 5| 0|=
Resultado Accién a|0|2=j2jmjfjaflOo||i=|g|T|(a|(=|x|<|0|la|=
Inferior alo Medir la presién
especificado de compresion. 0|0|0 |0
Contiene particulas Inspeccionar
metélicas visualmente 0]
el aceite.
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Asunto
Excesivo consumo de aceite
No muy buena aceleracion
Emisién de humo negro

Recalentamiento
del sistema inmobilizador)

El motor no se enciende
El motor se enciende

accionado por el motor
con dificultad

Bateria descargada
El motor no gira o gira
lentamente cuando es
de arranque

Minimo irregular
Excesivo consumo

de combustible
Parada del motor.
{Malfuncionamiento

Motor ruidoso

1
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Resultado
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BUSQUEDA AVERIAS

TABLA DE BUSQUEDA AVERIAS

1 I Baterfa descargada

DIRECCION BUSQUEDA AVERIAS

Sistema de carga/descarga

¢ Bateria (Electrolita insuficiente, electrodo dafiado)

® Generador (Potencia erogada insuficiente-correa afiojada,
sistema de control defectuoso, deterioro, dafio)

Instalacién eléctrica
* Exceso de corriente tampon (Especialmente para
accesorios eléctricos opcionales)

PASO INSPECCION ACCION
1 Inspeccionar la bateria. Si Pasar al paso siguiente
o ”
La bateria ¢ Estd OK No | Sustituir la bateria.
2 Inspeccionar la corriente tampoén. Si Inspeccionar el generador.
La corriente tampén es correcta? o .
No Reparar o sustituir la bateria,

2 El motor no gira o gira lentamente cuando es accionado por el motor de arranque

DIRECCION BUSQUEDA AVERIAS
¢ Malfuncionamiento del sistema de carga/descarga
® Malfuncionamiento del sistema de arranque

® Malfuncionamiento del motor

PASO INSPECCION ACCION
1 ¢La bateria estd descargada? Si Llevar a cabo el Procedimiento de blsqueda
averfas “1. Bateria descargada”.
No Pasar al paso siguiente.
2 El motor de arranque ¢esta OK? Si Inspeccionar el motor por si hay una averia interna.
No Reparar o sustituir el motor de arranque.
3 El motor no se enclende

DIRECCION BUSQUEDA AVERIAS
Problemas relacionados con el Procedimiento de busqueda
averias “2. El motor no gira o gira lentamente cuando es
accionado por el motor de arranque”.

® Presién de compresion baja

* Desalineacion de la correa de distribucién

® Malfuncionamiento de la electrovalvula FSO
* Malfuncionamiento de la TCV

® Averia dentro de la bomba inyeccién

® Sistema de precalentamiento no operativo

® Desalineacion

* Astillado de los dientes del engranaje
® Tensidn insuficiente

La correa de distribucion ¢ esta OK?

PASO INSPECCION ACCION
1 ¢Hay combustible suficiente en el tanque? Si Pasar al paso siguiente.
No Afadir combustible.
2 El sistema de arranque ;esta OK? Si Pasar al paso siguiente.

No Llevar a cabo el Procedimiento de busqueda
averfas “2. El motor no gira o gira lentamente
cuando es accionado por el motor de arranque”.

3 ¢ La presién de compresién es correcta? Si Pasar al paso 5.
No Pasar al paso siguiente.
4 Inspeccionar la correa de distribucién por si hay: Si Inspeccionar por si hay:

¢ Quemadura valvula
* Desgaste pistén, segmento o cilindro
* Dafio guarniciéon cabeza

No Reparar o sustituir la correa de distribucién.
5 ¢ El sintoma se manifiesta sélo con el motor frio? Si Pasar al paso siguiente.
No Pasar al paso 7.
6 Inspeccionar el sistema de precalentamiento. Si Inspeccionar el sistema de calefaccién PTC
¢{Esta OK? {vehiculos con calefaccién PTC).

No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
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PASO INSPECCION ACCION

7 & Se escucha el ruido de funcionamiento de la Si Pasar al paso siguiente.
electrovélvula FSO cuando el conmutador de No Inspeccionar por si:
arranque ON? ® |La electrovélvula FSO se ha pegado
Se posiciona en ONX * Hay apertura en el cableo entre interruptor

motor, electrovalvula FSO y masa

8 Inspeccionar el sistema de ajuste de fase inyeccion. Si Pasar al paso siguiente.
¢Esta OK? - - =

No Regular el ajuste de fase inyeccion.

9 Inspeccionar la correa de distribucion. Si Inspeccionar la bomba inyecci6n por:
(Véase el paso 4) ® Funcionamiento bomba de alimentacién
La correa de distribucién ¢esta OK? * Funcionamiento valvula de regulacién
motor, electrovalvula FSO y masa
No Reparar o sustituir la correa de distribucién.
4 El motor se enciende con dificultad
DIRECCION BUSQUEDA AVERIAS . '
® Problemas relacionados con el Procedimiento de blsqueda ® Régimen minimo mal regulado
averfas “2. El motor no gira o gira lentamente cuando ¢ Malfuncionamiento del inyector
es accionado por el motor de arranque”. ® Malfuncionamiento de la TCV
* Desalineacion de la correa de distribucién ® Averia dentro de la bomba inyeccién
® Presion de compresion baja ® Sistema de precalentamiento no operativo
PASO INSPECCION ACCION
1 El sistema de arranque ¢esta OK? Si Pasar al paso siguiente.

No Lievar a cabo el Procedimiento de btisqueda
averias “2. E! motor no gira o gira lentamente
cuando es accionado por el motor de arranque”.

2 El motor se enciende normalmente después de la fase Si Pasar al paso siguiente.
iento?
de calentamiento? No Pasar al paso 4.
3 Inspeccionar el sistema de precalentamiento. Si Inspeccionar el sistema de calefaccion PTC
¢Estad OK? (vehiculos con calefaccién PTC).
No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
4 ¢ El régimen minimo es correcto? Si Pasar al paso siguiente.
No Regular el régimen minimo.
5 Inspeccionar por si hay pérdidas del tubo del Si Pasar al paso siguiente.
combustible. La linea del combustible ;esta OK? No Reparar o sustituir el tubo del combustible.
6 Inspeccionar el sistema de ajuste de fase inyeccion. Si Pasar al paso siguiente.
¢EstaOK? No Regular el ajuste de fase inyeccién.
7 ¢La presion de compresion es correcta? Si Pasar al paso 9.
No Pasar al paso siguiente.
8 Inspeccionar la correa de distribucion por si hay: Si Inspeccionar por si hay:
® Desalineacion ® Quemadura valvula
® Astillado de los dientes del engranaje * Desgaste pistén, segmento o cilindro
® Tensi6n insuficiente ¢ Daflo guarnicién cabeza
La correa de distribucién ;estd OK? — —————
No Reparar o sustituir la correa de distribucién.
9 Inspeccionar el inyector por: Si Pasar al paso siguiente.
® Obstruccién
® Agarrotamiento de la valvula de aguja
No Reparar el inyector.

® Errénea presion de apertura valvula
® Guarnicion defectuoso
El inyector ;esta OK?
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PASO INSPECCION ACCION
10 ¢ El ajuste de fase inyeccion es correcto? Si Inspeccionar la bomba inyeccién por:
® Funcionamiento excéntrica
® Funcionamiento émbolo
* Funcionamiento bomba de alimentacién
® Funcionamiento valvula deregulacion
No Pasar al paso siguiente.
11 LEl ajuste de fase inyeccion se regula moviendo la Si Regular el ajuste de fase inyeccion.
i i6on? . o .
bomba inyeccién’ No Inspeccionar la correa de distribucién por:
¢ Desalineacién
® Astillado de los dientes del engranaje
® Tensién insuficiente
5 Minimo irregular
DIRECCION BUSQUEDA AVERIAS
® Régimen minimo mal regulado ® Presi6n de compresion baja
® Inyector mal regulado ¢ Malfuncionamiento de la TCV
® Correa de distribucion mal regulada ® Averia dentro de la bomba inyeccién
® Desalineacion de la correa de distribucién
PASO INSPECCION ACCION
1 ¢El sintoma se manifiesta después de que el motor Si Pasar al paso 3.
?
se ha calentado completamente? No Pasar al paso siguiente.
2 Inspeccionar el sistema de precalentamiento. Si Inspeccionar el sistema de calefaccién PTC
¢ Estd OK? (vehiculos con calefaccion PTC).
No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
3 ¢ El régimen minimo es correcto? Si Pasar al paso siguiente.
No Regular el régimen minimo.
4 Inspeccionar por si hay pérdidas del tubo del Si Pasar al paso siguiente.
X ; B matd OK?
combustible. La linea del combustible ¢ esta OK? No Reparar o sustituir el tubo del combustible.
5 Inspeccionar el sistema de ajuste de fase inyeccién. Si Pasar al paso siguiente.
; Esta OK? : ) -
¢Esta OK? No Regqular el ajuste de fase inyeccion.,
6 Inspeccionar por si hay fugas de aire del sistema de Si Pasar al paso siguiente.
aspiracion aire.
Hay pérdidas de aire del sistema de aspiracion aire
mientras se acciona el motor con el motor de R ituir | Hes defect
arranque? (Quitar el filtro aire y tapar con la mano la No eparar o Sustitulr as partes defectuosas.
luz de aspiracién aire. Comprobar que el motor se
apague.)
7 Inspeccionar el sistema EGR. Si Pasar al paso siguiente.
. 4 7
¢Esta OK? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
8 ¢La presion de compresion es correcta? Si Pasar al paso 12.
No Pasar al paso siguiente.
9 Inspeccionar la correa de distribucion por: Si Inspeccionar por si hay:
¢ Desalineacién ® Quemadura vélvula
*® Astillado de los dientes del engranaje ® Desgaste piston, segmento o cilindro
® Tension insuficiente ¢ Dafio guarnicién cabeza
La correa de distribucién ;esta OK? — —
No Reparar o sustituir la correa de distribucién.
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PASO INSPECCION ACCION
10 Inspeccionar el filtro combustible por obstruccién. Si Pasar al paso siguiente.
Elfiltro combustible ;esta OK? No Sustituir el cartucho del filtro combustible.
11 Inspeccionar el inyector por si hay: Si Pasar al paso siguiente.
® Obstruccion
¢ Agarrotamiento de la valvula de aguja -
* Errénea presion de apertura valvula No Reparar el inyector.
® Guarnicién defectuoso
El inyector ;estd OK?
12 ¢ El juego vélvula es correcto? Si Inspeccionar la bomba inyeccion por:
® Funcionamiento excéntrica
* Funcionamiento émbolo
¢ Funcionamiento bomba de alimentacién
* Funcionamiento valvula deregulacion
No Regular el juego valvula.
6 Motor ruidoso

DIRECCION BUSQUEDA AVERIAS
® Averia dentro del motor
® Desalineacién de la correa de distribucion

® Malfuncionamiento del inyector

PASO

INSPECCION

ACCION

1

¢ El motor se enciende?

Si

Pasar al paso 7.

No

Pasar al paso siguiente.

¢,El motor de arranque gira mientras arranca el
motor?

Si

Pasar al paso 5.

No

Pasar al paso siguiente.

¢ El &rbol motor gira accionandolo manualmente?

Si

Pasar al paso siguiente.

No

Inspeccionar por si hay:

¢ Agarrotamiento o dafo pistén, segmento o cilindro
Ruptura arbol motor

Dafo bomba aceite

Deformacién biela

Agarrotamiento partes metdlicas

Inspeccionar la correa de distribucién por:
® Desalineacién

® Astillado de los dientes del engranaje
® Tensién insuficiente

La correa de distribucion ¢esta OK?

Si

Inspeccionar por si hay:

Dario vélvula o aiojamiento valvula
Dario cilindro

Dano eje de excéntricas
Deformacion biela

Ruptura arbol motor

Daro bomba aceite

No

Reparar o sustituir la correa de distribucién.

¢La presion de compresién es correcta?

Si

Inspeccionar el inyector por:

® Obstruccion

Agarrotamiento de la valvula de aguja
Errénea presion de apertura valvula
Guarnicion defectuoso

Goteo

No

Pasar al paso siguiente.

¢ El juego vélvula es correcto?

Si

Inspeccionar por si hay:

® Despegue de metal

® Deformacion biela

* Darnlo alojamiento valvula

No

Regular el juego vélvula.
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PASO INSPECCION ACCION
7 ¢El ajuste de fase de las valvulas es correcto? Si Pasar al paso siguiente.
No Inspeccionar la correa de distribucién por:
® Desalineacion
* Astillado de los dientes del engranaje
* Tensi6n insuficiente
8 ¢La presién de compresién es correcta? Si Inspeccionar el inyector por:
® Obstruccién
® Agarrotamiento de la valvula de aguja
® Errénea presion de apertura véalvula
® Guarnicién defectuoso
* Goteo
No Inspeccionar por si hay:
¢ Despegue de metal
* Deformacion biela
¢ Daiio alojamiento vélvula
7 Exceslvo consumo de combustible
DIRECCION BUSQUEDA AVERIAS
® Régimen minimo alto ® Desalineacioén de la correa de distribucién
® Filtro aire obstruido ® Ajuste de fase inyeccion mal regulado
* Pérdida de combustible * Malfuncionamiento del inyector
® Presion de compresion baja ¢ Averfa dentro de la bomba inyeccién
PASO INSPECCION ACCION
1 Inspeccionar lo siguiente: Si Pasar al paso siguiente.
* Fiitro aire per obstruccién
® Condicién aceite motor
® Presion de los pneumaticos No Reparar o sustituir segtin sea necesario.
¢ Estéa todo OK?
2 Inspeccionar por si hay pérdidas del tubo del Si Pasar al paso siguiente.
: : s eatd OK?
combustible. La linea del combustible ;esta OK? No Reparar o sustituir el tubo del combustible.
3 Inspeccionar el inyector por si hay: Si Pasar al paso siguiente.
® Obstruccién
® Agarrotamiento de la valvula de aguja -
* Errénea presion de apertura valvula No Reparar el inyector.
® Guarnicién defectuoso
El inyector ;esta OK?
4 ¢La presién de compresion es correcta? Si Pasar al paso 6.
No Pasar al paso siguiente.
5 Inspeccionar la correa de distribucién por si hay: Si Inspeccionar por si hay:
® Desalineacion ® Quemadura valvula
* Astillado de los dientes del engranaje ® Desgaste piston, segmento o cilindro
® Tensién insuficiente ®* Dafo guarnicién cabeza
La correa de distribucion ¢esta OK? . o
¢ istribucion ¢@ No Reparar o sustituir la correa de distribucién.
6 LEl ajuste de fase inyeccién es correcto? Si inspeccionar la bomba inyeccién por:
¢ Funcionamiento manguito de mando
* Funcionamiento excéntrica
® Funcionamiento émbolo
No Regular el ajuste de fase inyeccién.
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8 Excesivo consumo de aceite

DIRECCION BUSQUEDA AVERIAS
® Circuito del aceite
® Presion de compresion baja

Defectuosa estanqueidad de los empalmes de log

componentes del motor

PASO INSPECCION ACCION
1 ¢ La presién decompresién es correcta? Si Inspeccionar por si hay pérdidas de aceite externas
al motor.
No Inspeccionar por si hay:
® Daiio alojamiento valvula
® Desgaste vastago valvula y guia vélvula
* Desgaste o segmento pegado
® Desgaste pistén o cilindro
9 Aceleracion no muy buena
DIRECCION BUSQUEDA AVERIAS
® Problemas relacionados con el Procedimiento de ® Presion de compresion baja
busqueda averias “5. Minimo irregular”. ® Ajuste de fase inyeccién mal regulado
¢ Filtro aire obstruido * Malfuncionamiento de la TCV
® Filtro combustible obstruido ® Averia dentro de la bomba inyecci6n
® Malfuncionamiento del inyector
PASO INSPECCION ACCION
1 ¢ El régimen minimo es estable? Si Pasar al paso siguiente.
No Llevar a cabo el Procedimiento de busqueda
averias “5. Minimo irregular”.
2 Inspeccionar el filtro aire por si hay obstruccién. Si Pasar al paso siguiente.
. A ')
¢Esta OK? No Reparar o sustituir el filtro aire.
3 Inspeccionar el ajuste de fase inyeccién. Si Pasar al paso siguiente.
f 2 2 . . .
¢Esta OK? No Regular el ajuste de fase inyeccién.
4 Inspeccionar el inyector por si hay: Si Pasar al paso siguiente.
® Obstruccion
® Agarrotamiento de la valvula de aguja -
® Errénea presién de apertura valvula No Reparar el inyector.
® Guarnicién defectuoso
El inyector ¢ estad OK?
5 Inspeccionar el sistema EGR. Si Pasar al paso siguiente.
. A ’,
¢EstaOkK? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6 ¢La presién de compresion es correcta? Si Pasar al paso siguiente.
No Inspeccionar por si hay:
* Dafio alojamiento valvula
® Desgaste vastago valvula y guia valvula
* Desgaste o segmento pegado
* Desgaste piston o cilindro
® Dafio guarnicién cabeza
7 Inspeccionar el filtro combustible por si hay Si Pasar al paso siguiente.
- ) S A
obstruccion. El filtro combustible ¢esta OK No Sustituir el cartucho del filtro combustible.
8 ¢ El ajuste de fase inyeccién es correcto? Si Inspeccionar la bomba inyeccién por funcionamiento
del manguito de mando.
No Regular el ajuste de fase inyeccién.

F4a-74


http://carrozas.vende.tripod.com/manuales.html

BUSQUEDA AVERIAS

10

Emisién de humo negro

DIRECCION BUSQUEDA AVERIAS

® Filtro aire obstruido

* Ajuste de fase inyeccién mal regulado
¢ Malfuncionamiento del inyector

® Averia dentro de la bomba inyeccién
® Presién de compresion baja

PASO INSPECCION ACCION
1 Inspeccionar el filtro aire por si hay obstruccién. Si Pasar al paso siguiente.
; ?
¢Esta OK? No Sustituir el filtro aire.
2 ¢La presion de compresion es correcta? Si Pasar al paso siguiente.
No Regular ef ajuste de fase inyeccién.
3 Inspeccionar el inyector por: Si Pasar al paso siguiente.
® Obstruccién
® Errénea presién de apertura valvula N R i A
El inyector ¢ esta OK? ° eparar el inyector.
4 Inspeccionar el sistema EGR. Si Pasar al paso siguiente.
. f) . .
¢Esta OK? No Reparar o sustituir las partes defectuosas.
5 ¢La presion de compresién es correcta? Si Inspeccionar la bomba inyeccién por:
® Funcionamiento manguito de mando
® Funcionamiento excéntrica
No Inspeccionar por si hay:
* Dafo alojamiento valvula
® Desgaste vastago valvula y guia valvula
® Desgaste o segmento pegado
® Desgaste piston o cilindro
¢ Dafio guarnicion cabeza
iR Recalentamiento
DIRECCION BUSQUEDA AVERIAS
Volumen flujo aire insuficiente ® Termostato (No abre completamente-averia interna)
® Ventilador enfriamiento (Inoperativo-averia interna, ® Radiador (Obstruccion)
correa de transmision aflojada) Falso recalentamiento
Malfuncionamiento sistema liquido enfriamiento motor * Termémetro agua (Malfuncionamiento)
* |iquido enfriamiento motor insuficiente
PASO INSPECCION ACCION
1 Inspeccionar el ventilador enfriamiento. Si Pasar al paso siguiente.
; ?
¢Esta OK’ No Reparar o sustituir el ventilador enfriamiento.
2 Inspeccionar la tensién de la correa de transmision. Si Pasar al paso siguiente.
. " "
¢La tension es correcta? No Regular la tensién.
3 Inspeccionar la cantidad de liquido enfriamiento motor. Si Pasar al paso siguiente.
¢La cantidad es correcta? No | Anadir liquido de enfriamiento.
Inspeccionar el conducto del liquido de
enfriamiento por si hay pérdidas.
4 Inspeccionar la tension del tubo flexible del radiador. Si Pasar al paso 6.
Atencién
* Tocando el tubo flexible del radiador con las
manos desnudas uno se puede quemar.
Envuelva un trapo airededor del tubo flexible
del radiador cuando se le controle la tensién No . | Pasar al paso siguiente.
manualmente. .
¢ El liquido enfriamiento motor circula en el tubo
flexible del radiador después de que el motor se
ha calentado completamente?
5 Inspeccionar el termostato. Si Inspeccionar la bomba agua.
El termostato sesta OK? No Sustituir el termostato.
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PASO INSPECCION ACCION
6 Inspeccionar el tap6n del radiador. Si Pasar al paso siguiente.
Eltapén del radiador ;esta OK? No Sustituir el tapén del radiador.
7 Inspeccionar el termémetro agua. Si Pasar al paso siguiente.
El termometro agua ¢ estd OK? No Reparar o sustituir el termémetro agua.
8 Inspeccionar el radiador por si hay obstruccién. Si Sustituir el liquido de enfriamiento.
El radiador ;esta OK? No Reparar o sustituir el radiador.
12 Parada del motor (Malfuncionamiento del sistema Inmobilizador)

DIRECCION BUSQUEDA AVERIAS
* Malfuncionamiento ECM

* Malfuncionamiento inmobilizador
® |lave defectuosa

® Malfuncionamiento bobina

® Numero ID no memorizado o no coincide
® Palabra cédigo no memorizada o no coincide
® Cableo abierto o en cortocircuito

PASO INSPECCION ACCION
1 Conectar el tester NGS al DLC. Si Se dan las dos condiclones:
¢ Se dan las siguientes condiciones? Pasar al paso 4.
* El motor no se ha encendido completamente. N R
o Se da una sola de las dos condiciones:
* APARECE EL DTC P1624. Pasar al paso siguiente.
2 ¢ El motor se para unos 2 segundos después dei Si Pasar al paso siguiente.
encendido? No La averia no esta en el sistema inmobilizador.
3 L El conector esta sélidamente conectado al Si Pasar al paso siguiente.
{ . n
inmobilizador? No Conectar sélidamente el conector del inmobilizador.
Regresar al paso 2.
4 ¢ Elindicador luminoso del inmobilizador se enciende y Si Ir a“FUNCION DIAGNOSTICO DE ABORDO" del
se apaga indicando los siguientes DTC relacionados sistema inmobilizador.
con el sistema inmobilizador? —
DTC: 01, 02, 03, 11, 21 No Pasar al paso siguiente.
5 ¢ Elindicador luminoso del inmobilizador se enciende? Si Pasar al paso 8.
No Pasar al paso siguiente.
6 ¢ Elindicador luminoso del inmobilizador se enciende y Si Ir a “FUNCION DIAGNOSTICO DE ABORDO” del
se apaga indicando los siguientes DTC relacionados sistema inmobilizador.
con el sistema inmobilizador después de que han
transcurrido 135 segundos desde cuando el e
conmutador de arranque fue posicionada en ON? No Pasar al paso siguiente.
DTC: 24, 30
7 Posicionar el conmutador de arranque en OFF. Si Volver a conectar el conector del inmobilizador.
Desconectar el conector del inmobilizador. Pasar al paso siguiente.
Coqectar un puentecillo entre el terminal M del conector No Inspeccionar por si hay circuitos abiertos en el cableo
del inmobilizador y la masa. entre terminal M del conector de! inmobilizador y el
Posicionar el conmutador de arranque en ON. tablero de instrumentos.
¢ Elindicador luminoso del inmobilizador se enciende? Si est4 OK, inspeccionar el foquito del indicador
luminoso del inmobilizador.
Reparar o sustituir segtin sea necesario.
Volver a conectar el conector del inmobilizador y volver
al paso 4.
8 Conectar el tester NGS al DLC y llamar los DTC. Si Inspeccionar el DTC en cuestién.
¢ Se visualiza alguno de los siguientes DTC? N b —
DTC: P1602, P1603, P1604, P1621, P1622, P1624 ° asar al paso siguiente.
9 Posicionar el conmutador de arranque en ON. Si Pasar al paso siguiente.
Acceder al PID B+.
EIPID B+ jesta OK? No Reparar o sustituir e cableo.
PID B+: Tensién di bateria
10 Desconectar el conector del inmobilizador. Si Inspeccionar por si hay circuitos abiertos en el cableo
Posicionar el conmutador de arranque en ON. entre el terminal 11 del conector del PCM y el terminal
¢Hay tensién de bateria en los terminales J y L del A del conector del inmobilizador.
conector del inmobilizador? No Reparar o sustituir el cableo entre terminal J o L del

conector del inmobilizador y panel de fusibles.

11

Verificar los resultados de la prueba. Si estd OK, regresar al indice de los sintomas de averia y proceder a la reparacion

de otros eventuales sintomas.
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INSPECCION SISTEMA
Control Ajuste de fase Inyeccién

1.

Encender el motor.

2. Medir con un voltimetro la tensién TCV en el PCM
con motor en el minimo y sin carga.

3. Aumentar el régimen del motor y comprobar que la
tension aumente proporcionalmente al régimen del
motor.

4. En caso de que la tensién no se pueda verificar o
no cambie, inspeccionar los terminales del PCM
relacionados con los siguientes dispositivos.

* Sensor posicion temporizador

* Sensor velocidad bomba

¢ Sensor posicion acelerador
Control EGR

1. Comprobar que el motor esté frio.

2. Desconectar los tubos flexibles de la depresién de
la valvula EGR.

3. Encender el motor.

4. Comprobar que no haya depresién en el tubo

(3]

flexible mismo.

. De lo contrario, inspeccionar lo siguiente:

® Linea de la depresién

® Electrovalvula EGR

¢ Tension en los terminales P y 4T del PCM
(Véase SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
PCM)

. Calentar el motor.
. Comprobar que haya depresién en el tubo flexible

mismo.

. De lo contrario, inspeccionar lo siguiente:

* Linea de la depresion

® Electrovalvula EGR

® Tension en los terminales P y 4T del PCM
(Véase SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
PCM)

Control Ventilador Enfriamiento

N WN -

. Comprobar que el motor esté frio.

. Desconectar el interruptor A/C.

. Posicionar el conmutador de arranque en ON.

. Comprobar que el ventilador enfriamiento se pare.
. Si el ventilador enfriamiento no se para,

inspeccionar lo siguiente:
* Relé ventilador enfriamiento
® Tension en los terminales M, 4T y R del PCM

6. Cortacircuitar el terminal C (TEN) en el DLC usan-
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do las SST o un puentecillo.

. Comprobar que el ventilador enfriamiento entre en

funcién cuando se pise el pedal del acelerador.

. Si el ventilador enfriamiento no entra en funcién,

inspeccionar lo siguiente:
* Relé ventilador enfriamiento
® Tension en los terminales O, T y 4K del PCM
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Inspeccién Sistema de Precalentamiento

PASO INSPECCION ACCION
1 Posicionar el conmutador de arranque en ON Si Pasar al paso siguiente.
mientras el motor esta frio. ) i No Inspeccionar lo siguiente con base en el comporta-
¢ Elindicador luminoso precalentamiento se enciende miento del indicador luminoso precalentamiento.
por unos 3,0—12,0 segundos? 1. No se apaga:
® Cableo entre indicador luminoso precalen-
tamiento y PCM por cortocircuito
2. Se enciende por unos 2 segundos. (Sea con motor
caliente que con motor frio)
® Sensor temperatura liquido enfriamiento motor
® Cableo entre sensor temperatura liquido
enfriamiento motor y PCM por circuito abierto
o cortocircuito
3. No se enciende.
® |ndicador luminoso precalentamiento
® Cableo entre indicador luminoso precalenta-
miento y PCM por circuito abierto
4. Se enciende por unos 9 segundos. (Sea con motor
caliente que con motor frio)
® Sensor temperatura liquido enfriamiento motor
® Cableo entre sensor temperatura liquido
enfriamiento motor y PCM por circuito abierto
2 Dejar el conmutador de arranque en ON mientras el Si Pasar al paso siguiente.
mfa‘%r es_tg frio. la buiia d lentamient No 1. Inspeccionar los cableos y conectores entre ba-
A ension ?,nof_ 1‘;"8 e predca entamiento es teria, relé bujias precalentamiento y bujia preca-
+ porunos 7, 0 Segundos: lentamiento por circuito abierto o cortocircuito.
2. Inspeccionar el relé bujias precalentamiento.
3 ¢La tension en la bujia de precalentamiento es B+ Si Pasar al paso siguiente.
mientras fl motor es accionado por el motor de No Inspeccionar los cableos y conectores entre interrup-
arranque: tor motor (motor arranque) y PCM por circuito abierto
o cortocircuito.
4 ¢La bujia de precalentamiento es alimentada por 10 Si El sistema esta OK.
minutos al maximo después de que la combustién ha Pasar al paso 5.
sio completada mientras el motor esta frio? No | Inspeccionar los cableos y conectores entre sensor
velocidad bomba y PCM por circuito abierto o
cortocircuito.
5 ¢La resistencia de la bujia de precalentamiento es Si La bujia de precalentamiento esta OK.
igual o inferior a 1 Q7 No Sustituir la bujia de precalentamiento.
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